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DAS GRAZER MEMORANDUM
fiir eine menschen-und
stadtgerechte Verkehrspolitik

Das GRAZER MEMORANDUM ist das Er-
gebnis des 3. Internationalen Kongresses fiir
Altstadt und Baukultur, der vom 7. bis 10.
Juni 1990 (ber 300 Politiker, Spitzenbeam-
te, Stadtplaner und Architekten vereinte. Die
Teilnehmer aus 15 Landern Europas und den
USA haben diesen Aufruf fiir eine menschen-
und stadtgerechte Verkehrspolitik verab-
schiedet. Er wurde in sechs Sprachen {iber-
setzt (englisch, franzdsisch, italienisch, rus-
sisch, ungarisch, slowenisch) und an Ver-
antwortungstrager in Regierungen, Parla-

menten, Stadtverwaltungen und diversen
Unternehmen Gibermittelt. Das anhaltend po-
sitive Echo hat uns bewogen, das GRAZER
MEMORANDUM zum 5. Internationalen Kon-
EfeB flir Altstadt und Baukultur in Essen (20.

is 23. September 1995) neu aufzulegen.
Die Thematik ist aktueller den je, siehe Ozon-
alarm. Es geht uns aber nicht darum, das
Auto zu verdammen, es geht um seinen sinn-
vollen Einsatz. Fiir lhre Meinungen und lhre
einschld igen Erfahrungen wéren wir lhnen

sehr dankbar. Das Team des ISG
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Damit unsere Stadte nicht im Verkehr ersticken

Die Belastungen
steigen. Eine Analyse
gibt zu denken

Gestorte Symbiose

Stadt und Verkehr bilden eine Symbiose. Diese ist durch das
Ubermal des motorisierten Verkehrs schwer gestért. Ein Aus-
weg aus dem Dilemma wére die Verkehrsvermeidung. Man
prife vor jeder Fahrt, ob sie notwendig ist.

Triebfortsatz Auto

Besitzwunsch und Gebrauch des Autos bauen auf vorhande-
nen Strukturen der menschlichen Psyche auf. Das Auto ver-
léngert das individuelle Potential, verkiirzt jedoch die kollekti-
ve Lebensqualitét - vor allem in der Stadt.

Ungeziigelte Motorisierung

Der Trend zur ungeztigelten Motorisierung hélt an. Es besteht
die Gefahr, dal3 bisher eher verschont gebliebene Stédte in
naher Zukunft ebenfalls von der Autolawine tberrollt werden.

Opfer des Verkehrs

Ein hoher Anteil der Verkehrsunfille entféllt auf die Stadte;
Menschen werden getotet und verletzt, FuRganger, Radfahrer,
Kinder und alte Menschen sind besonders geféhrdet.

Larm und Abgase

Larm- und Abgaswerte liegen weit tber den zulédssigen Gren-
zen, die belastete Luft beeintréchtigt bereits die Gesundheit der
in Stadten lebenden und arbeitenden Menschen. Jahrhun-
dertealte historische Bauwerke und Denkméler zerfallen in we-
nigen Jahren. Der Schwerverkehr mit seinen Emissionen und
Erschitterungen trégt wesentlich dazu bei.

Alles ginge besser, wenn man
mehr ginge ...

Alle wollen zuriick zur Natur,
aber keiner zu FuB.

Fortschritte iiberholt

Die Fortschritte durch den Katalysator werden von den hohen
Neuzulassungen bei Pkw und Lkw, dem Stédtetourismus sowie
den steigenden Fahrleistungen und den stérkeren Motoren
uberholt.

Eingeschréankte Bewegungsfreiheit

Die Bewegungsfreiheit fir FuRganger und der Aufenthalt auf
StraBen und Platzen werden durch fahrende sowie parkende
Autos eingeschrankt. Die gegenseitige Behinderung der Ver-
kehrsteilnehmer nimmt zu, die Aggressionen steigen.

Stadtflucht und neue Belastungen
Diese negativen Entwicklungen verstarken die Stadtflucht,
Pendlerstrome schaffen neue Belastungen.

Ziele einer menschen-
und stadtgerechten
Verkehrspolitik

Keine Zeit verlieren

Der Grazer KongreR zeigt es eindeutig - wir haben keine Zeit
zu verlieren, wir tragen Verantwortung, auch fir kiinftige Gene-
rationen. Verkehrsberuhigung zum Wohle der Menschen und
zur Rettung des Kulturerbes gehort zu den wichtigsten Auf-
gaben der Kommunalpolitik tiberhaupt. ,Sanfte Mobilitat" ist
gefragt, neues Verkehrsverhalten beginnt im Kopf.

Vertrdgliche Mobilitit
Eine hohe Mobilitét gehort zur Lebensqualitét, solange sie so-
zialvertréglich, stadtvertraglich und umweltvertraglich ist.

Aufgabenteilung

Sehr wichtig ist die Aufgabenteilung zwischen Verkehrstragern
und Verkehrsmitteln bzw. deren Vernetzung - auch zwischen
den Stadten und ihrem Umland.

Urbane Fortbewegungsmittel
Gehen, Radfahren und Umsteigen auf StraBenbahn, Eisen-
bahn und Bus bringen eine echte Entlastung.
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Beschrdankung und Alternativen

Der motorisierte Individualverkehr ist auf den notwendigen
Umfang fur das Funktionieren der Stadt (Liefer- und Lade-
tatigkeit, Service, Fahren von Behinderten) zu beschrénken.
Einschrénkungen sind unbedingt notwendig, weil die Steige-
rung der Attraktivitat des &ffentlichen Verkehrs als Anreiz fir
das Umsteigen nicht gentgt.

Einkaufsparadies City

Die Zurtickdréngung des Individualverkehrs bringt mehr Si-
cherheit und Bewegungsfreiheit fiir FuRganger, Radfahrer sowie
offentliche Verkehrsmittel und deren Benutzer, eine Verkehrs-
beruhigung zugunsten des Wohnwertes der Innenstédte und
der innenstadtnahen Viertel sowie mehr Umschlagflachen fiir
die Zulieferungen in die Innenstadt bzw. in die Geschéfts-
stralBen. Das schafft Anreize fur das neuerlich stark gefragte
«Einkaufsparadies City" und ist eine Alternative zu den gigan-
tischen Supermérkten auf der griinen Wiese.

Stadt der kurzen Wege

In der Planung und im Stadtebau muR es kiinftig um eine
,Stadt der kurzen Wege" gehen, mit einem vielféltigen Ange-
bot und genug Freiraum fir die Begegnung. Die leichtere Be-
waltigung des Alltags - speziell fir Frauen und Kinder - setzt si-
chere Wege zur Schule, zum Kindergarten usw. voraus. Un-
terfihrungen sind mit Ausnahme von U-Bahnstationen und
Tiefgaragen zu vermeiden, Fullgénger gehoren in die Nor-
malebene der Stadt! FuBgéngerzonen sind zu erweitern, Plat-
ze fur Menschen und fuligangerfreundliche StraRen mit do-
siertem Autoverkehr zu fordern.

Von der StraBe auf die Schiene

Bei der dringend notwendigen Verlagerung von Fahrten und
Gutertransporten von der StraBe auf die Schiene spielt der
funktionierende Verkehrs- und Umweltverbund die Hauptrol-
le. Es muB zu einer optimalen Vernetzung des Verkehrs Stadt
- Land kommen. S-Bahn-Systeme, Park & Ride-Anlagen, Rad-
und FuRwegenetze sind tberproportional zu férdern, ebenso
der Offentliche Personen-Nahverkehr (OPNV).
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Enge Grenzen und Riickbau

Der Ausweitung und dem Ausbau von Verkehrsanlagen fur
den motorisierten Individualverkehr sind harte, enge Grenzen
zu setzen. Oft ist auch ein stadtebaulich orientierter ,Riickbau”
notig. Stralen und Platze sind offentliche Rdume mit hohem
Gestaltungsanspruch und hohem Gebrauchswert fiir die Stadt-
bewohner.

Mehr Autonomie, mehr Mittel

Fur die rasche Verwirklichung des menschengerechten, ener-
giesparenden und umweltfreundlichen Verkehrs brauchen die
Stédte mehr Autonomie, neue Finanzquellen und héhere 6f-
fentliche Mittel. Der Autoverkehr muB kiinftig seine vollen Ko-
sten tragen - dazu gehoren auch Aufwendungen fur Larm-
schutz und Abgasminderung sowie die durch Versicherungs-
beitrége nicht gedeckten Unfallkosten.

Mut wird belohnt

Verkehrsberuhigung sichert héhere Lebensqualitét. Von den
Politikern, die dartiber zu entscheiden haben, werden eine
groBBe Portion Mut, gezielte Information und konsequentes
Handeln verlangt. Schon zeigt sich, daR die Bewohner vieler
Stadte eine solche Haltung mit dem Stimmzettel ,belohnen”.

Spontane Zustimmung

280 Experten haben schon am ersten KongreBtag die Thesen
zum GRAZER MEMORANDUM erhalten und gutgeheiBen. 21
Fachleute aus verschiedenen Lindern gaben zusétzliche An-
regungen, die in die SchluBfassung eingearbeitet worden sind.
Der einstimmig gewahlte Redaktionskreis setzte sich aus den
folgenden sieben Mitgliedern zusammen: Architekt Dipl.Ing.
Erich Bramhas, Wien; Stadtrat fiir Recht und Umweltschutz
Dr. Dietmar Habermeier, Erlangen; Président Prof. Georg Her-
berstein, AUSTRIA NOSTRA Wien; Prisident Prof. Max Mayr,
Internationales Stddteforum Graz; Baustadtrat i.R. Werner
Pillmeier, St. Gallen; Univ.Prof.Dr.-Ing. Hartmut Topp, Fach-
gebiet Verkehrswesen der Universitit Kaiserslautern; Prof.Dr.
Ronald Wiedenhoeft, Littleton, Colorado, USA.
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Teilnehmern...

am KongreB ,,Die Stadt der
Zukunft” in Essen wiinschen
wir einen angenehmen
Aufenthalt, gute Begegnungen,
neue Erkenntnisse - einen
vollen Erfolg!

Das Team des Internationalen
Stidteforums Graz

Warum Graz?

Es ist kein Zufall, daR der Kongrel3 ,Ersticken
unsere Stadte im Verkehr?” im Mai 1990 in
Graz stattfand. Schon bei der Aktion ,Ret-
tet die Grazer Altstadt” (1972) wurden die
ersten FuRgéngerzonen realisiert und der
Bau von Tiefgaragen am Rand der City
sowie die Verbesserung des 6ffentlichen
Verkehrs forciert. Biirgermeister Alfred Stingl
(SPO) und Erich Edegger (OVP) setzten
mit der ,sanften Mobilitét" weitere Akzen-
te: Ein weit verzweigtes Radnetz, Park-
raumbewirtschaftung, Platz fir Menschen,
Vorrang fiir die StraBenbahn und 30 km/h
mit Ausnahme der Hauptverkehrsadern.

Vizebirgermeisterin Dkfm. Ruth Feldgrill
setzt diese umweltfreundliche Politik fort.
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Oben:

Grazer Schmied-
gasse: Platz fur
Menschen, Platz fir
Gemditlichkeit. Wir
sollten unsere Fiil3e
nicht nur zum
Gasgeben gebrau-
chen. Das Fahrrad
ist ein ideales,
umweltschonendes
Verkehrsmittel.
Foto: Ablasser.

Links:

30 km/h - Weniger
Tempo bedeutet
mehr Sicherheit, be-
sonders wichtig fir
Kinder, Mitter und
Senioren.

Foto: GEPA.



