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Industriedenkmaler

VOM LEHM ZUM ZIEGEL

und um den roten Baustein der Indus-

trialisierung dreht sich alles im West-
félischen Industriemuseum Ziegelei Lage.
Den Kern des heutigen Museums des
Landschaftsverbandes Westfalen-Lippe
(LWL) bilden die denkmalgeschiitzten Fa-
brikgebdude und ihr Inventar. Anfang des
20. Jahrhunderts wurden die Ziegel in Lage
noch mit der Hand hergestellt, ab 1922
produzierten Maschinen die typischen
roten Backsteine aus Lehm.

Besucherinnen kénnen auf Rundwegen
die Handstrich- sowie die 1979 stillgeleg-
te Maschinenziegelei erkunden. An Akti-
onstagen sind die historischen Anlagen in
Betrieb. Dann werden im Hoffmann'schen
Ringofen Ziegel gebrannt. Dampfmaschi-
ne, Eimerkettenbagger und eine Feldbahn
sind regelmapig in Betrieb.

Die Ausstellung im Museumsneubau
informiert tiber die Geschichte des Ziegels
und seine Herstellung sowie {ber die lip-
pischen Wanderziegler. In einem histori-
schen Kotten erfahren Gaste, wie die Zieg- |
lerfrauen den Alltag meisterten, wenn ihre :
Manner in der Fremde arbeiteten. Ein : |
Reichsbahnwaggon und eine Zieglerunter-
kunft erzdhlen vom Reisen und Leben der
Ziegler fern der Heimat.

Im speziellen Kinderprogramm fiihrt
Ziegelmeister Lehmann Kinder auf einem
Rundweg mit Bildergeschichten, Modellen

Fotos: Martin Holtappels und Annette
Hudemann / Westfilisches Industriemuseum

und Mitmachstationen durchs Museum. |
Am ,Streichtisch" kann jedes Kind seinen 5
eigenen Ziegel herstellen. Angebote fiir : -
Schulklassen und Kindergeburtstage ver- i ;

sprechen spannende Zeitreisen ins Zieg-
lerleben und Spaf} bei der Arbeit mit
Lehm.

Die Raumlichkeiten sind fiir Rollstuhl-
fahrende und Gehbehinderte weitestge-
hend erreichbar. Eine ganztagig gedffnete
Museumsgaststatte sowie ein Museums-
shop ergdnzen das Angebot, die histori-
sche Ziegelei Lage ist taglich auffer mon-
tags von 10 bis 18 Uhr zu besichtigen.

www.ziegelei-lage.de

Wir danken Christiane Spanhoff, Westfalisches
Industriemuseum, Dortmund, fiir Unterlagen.




EUROPA NOSTRA Award fiir die Sanierung der goti-
schen Briicke in St. Georgenberg/Tirol (S. 20 - 21).

EUROPA NOSTRA Award for the reconstruction of the
Gothic bridge at St. Georgenberg/Tyrol (p. 20 - 21).
Foto: EUROPA NOSTRA
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Kanalisierung von immer
mehr Straf3en und Schienenwegen
in Siedlungsraumen?

l Graz wird das Strafenbahnnetz erweitert, gleich drei Linien
nwerden verlangert. Schon vor Jahren setzten Stadte wie Ziirich
mit Erfolg auf den Ausbau und die Attraktivierung von StraRenbahnen
— oft gepaart mit der Férderung des Fuf3ganger- und Radverkehrs, um
den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren. So lassen sich Ver-
kehr und seine Emissionen in Summe reduzieren. Graz ist damit auf
einem guten Weg.

Inzwischen wurden viele technische Entwicklungen auch fiir die
Nutzer von Straf3enbahnen nachgeholt und umgesetzt. Bei neuen
StraRenbahnen mussen nicht mehr hohe Stufen tiberwunden werden.
Gerade fiir dltere oder gebrechliche Menschen, fiir Rollstuhlfahrer,
aber auch fiir Frauen mit Kinderwagen schaffen die alten Waggons
mit ihrem unnétig hohen Innenniveau eine kaum zu bewaltigende
Barriere.

Eines ist fast jeder Art von Verkehr gemeinsam, die Entstehung von
Emissionen — sieht man vom Fuf3ganger- und Radverkehr ab. Es ent-
stehen bei den verschiedenen Verkehrsarten unterschiedlich starke
Schallemissionen pro Verkehrsteilnehmer; die Folge sind Schallschutz-
mauern entlang von Hauptdurchzugsstraf3en, von Strafenbahnschie-
nen und auch von Bahngleisen. Diese Wande, die zu einer Kanalisie-
rung der Verkehrsrdume fiithren, werden zunehmend zu einem Pro-
blem von Stadt- und Ortsbildern und wiren insbesondere an Gleis-
kérpern nicht notwendig, wenn man sich mit dem Problem der Redu-
zierung der Schallemissionen an Gleisen, Zugmaschinen und Waggons
friiher auseinandergesetzt hatte.

Es wird kaum die Schallentstehung, fast ausschlieflich das Symp-
tom bekdmpft. So entstehen heute mit zunehmender Geschwindig-
keit Mauern und Wiénde, die unsere Siedlungsrdume durchziehen, die
Hauptverkehrswege werden kanalisiert. Stadt- und Ortsgestalter be-
miihen sich um Ensemblegestaltungen, auf der anderen Seite werden
iiberdimensionale Wande quer durch ganze Dérfer und Stadte gebaut.
Da fehlt der Sinn fiirs Ganze. Die Mobilitat wird unattraktiv.

Graz is currently extending its tram routes like Zurich did some
years ago. Zurich also encouraged pedestrian traffic and cycling
to reduce the amount of traffic, exhaust fumes and noise. Graz is on
the right path. New technology has been implemented on trams to
help the passengers, new trams no longer have high steps which
made them difficult for many passengers to use.

Most kinds of transport are noisy and produce exhaust fumes.
Noise barriers have been erected to combat the noise but they dis-
figure the landscape in towns and villages. Had people started to
think about noise earlier these barriers would not have been neces-
sary. Walls appear faster and faster throughout our residential areas.
Main traffic routes are being channelled. Town planners are trying to
act in the interests of the ensemble on the one hand and over dimen-
sional walls are being built right through the middle of towns and
villages on the other. A sense of the whole is missing. Mobility is be-
coming unattractive.
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Offentlicher Personennahverkehr « Umweltfreundliche Mobilitat

INGO MLEJNEK

STADTBAHN-AUSBAU ALS KERNSTUCK
ERFURTER NAHVERKEHRSPOLITIK

Ingo Mlejnek, Erfurt, Beigeordneter fiir
Stadtentwicklung, Verkehr und Wirtschafts-
forderung der Landeshauptstadt Erfurt.

hiiringens Landeshauptstadt Erfurt
| mit ihrer geografischen Lagegunst in
der Mitte Deutschlands besitzt ein gut
funktionierendes attraktives Netz des 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV),
das im Jahr 2000 mit dem Europdischen
Nahverkehrspreis ausgezeichnet wurde.
Eine zusatzliche Qualitatssteigerung wird
durch den Ausbau und die Erweiterung der
Straf3enbahn zur Stadtbahn erreicht.

Der Nahverkehr in Erfurt spielt seit
jeher eine entscheidende Rolle, denn die
Stadtplanung verfolgt die Entwicklung
einer konzentrischen Stadt mit méglichst
kurzen Wegen. Das bedeutet fiir den Nah-
verkehr: Er soll neue, sich entwickelnde
Verkehrsbeziehungen aufnehmen und lan-
gere Wege zwischen Arbeit und Wohnen
durch hohere Reisegeschwindigkeiten
kompensieren.

Diese Ziele hat das Stadtbahnpro-
gramm von 1996 aufgenommen. Im Au-
gust 1996 hat der Erfurter Stadtrat be-

Der Erfurter Anger, das
Herzstiick der thiiringischen
Landeshauptstadt.

The Anger in Erfurt, the heart
of the capital of Thuringia.

schlossen, die Erfurter Straenbahn bis
zum Jahr 2008 umfangreich auszubauen
und zur Stadtbahn zu entwickeln. Damit
verbunden ist der Neubau von funf Stadt-
bahnstrecken, der von Bund und Land
hoch geférdert wird. Die Eigenanteile von
Stadt und Erfurter Verkehrsbetriebe AG als
Unternehmen der Stadtwerke Erfurt
GmbH liegen bei 15 bis 25 Prozent.

Vier Etappen

Die erste Etappe auf diesem Weg war die
Ubergabe der neu errichteten Trasse vom
Anger, dem Herzstiick Erfurts, zum Ringel-
berg im Mai 2000. Dadurch ist dieses neue
Wohngebiet in das Stadtbahnnetz einge-
bunden worden. Zugleich konnte damit
die Anbindung der bisher nur von einer
stauanfalligen Buslinie erschlossenen, aber
dicht besiedelten Erfurter Oststadt we-
sentlich verbessert werden.
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Linie 4 zwischen Thiiringen-
halle und Bindersleben iiber
den Erfurter Flughafen.

Line 4 operating between
the Thiiringenhalle and
Bindersleben via the airport.

rfurt, the capital of Thuringia, has a

well-functioning attractive local trans-
port network which won the European
Local Transport Prize in 2000. Local trans-
port plays a decisive role in the city. City
planning follows the goal of a concentric
city with the shortest possible routes.
Local transport should therefore compen-
sate longer journeys between jobs and
home by providing higher-speed journeys.
The city decided to undertake a four-stage
comprehensive extension of the tram
routes by 2008, subsidised by central and
local government.

The first stage, in 2000, was a new route
from Anger, at the heart of the city to
Ringelberg, thus integrating this residen-
tial area into the local transport network.
Stage two was the inauguration of a new
1.6 km long stretch in August 2001 to the
Erfurt exhibition centre. At the end of
2001 a disused route in the city centre be-
tween Domplatz and Benaryplatz was re-
opened. The fourth and final stage was the
opening of a 3.6 km stretch in June 2005
from the city’s main cemetery via the air-
port to Bindesleben. This is the first direct
link from the main railway station to the
airport, the journey takes 20 minutes.

The extension programme has nearly
been completed. Work was begun on a 2.3
km stretch between Magdeburger Allee
and Rieth this year. The total investment
volume for all stages is about € 120 mil-
lion. Since 1994 Erfurt has consistently
introduced low-floor trams catering for
the less-mobile. Today, most of the tram
stops have been adapted for the low-floor
trams. Since 1992 Erfurt has used technol-
ogy to speed up the tram routes. Journey
time has been reduced and optimised. Pri-
ority is given to trams at traffic lights. 35
million passengers a year in a city of
200,000 inhabitants shows that the strat-
egy was correct.

Die zweite Etappe auf dem eingeschlage-
nen Weg war die Inbetriebnahme der
neuen 1,6 Kilometer langen Strecke zur
Messe Erfurt im August 2001, Es entstand
ein leistungsfahiger OPNV-Anschluss des
groften Veranstaltungs- und Messezent-
rums Thiiringens. Auch das mdr-Landes-
funkhaus und der Kinderkanal profitieren
von diesem Anschluss.

Im November 2001 folgte dann mit der
Ubergabe eines 1978 stillgelegten und
jetzt wieder belebten Streckenabschnitts
direkt in der Innenstadt die dritte Etappe.
Die Strafenbahn fahrt nun wieder zwi-
schen Domplatz und Benaryplatz stdlich
am Dom vorbei durch das Briihl. Hier in
der westlichen Altstadt entwickelte sich
aus einer Industriebrache ein attraktives
Mischgebiet aus Gewerbe, Wohnen, Frei-
zeit und dem Theaterneubau mit einer
exzellenten Stadtbahn-Anbindung (iber
vier Haltestellen zur Kompensation be-
grenzten Parkraumes. —

Die Stadtbahnlinie 2 verkehrt zwi-
schen Messe und Ringelberg, hier in
der KrampferstrafBe zu sehen,

Line 2 operating between the exhibi-
tion centre and the Ringelberg, here
in the Krampferstrasse.

Fotos: Reinhard Lemitz / Stadtverwaltung Erfurt
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Offentlicher Personennahverkehr « Umwe

Die vierte Etappe des Stadtbahnausbaus
wurde im Juni 2005 mit der Ubergabe des
Streckenabschnitts vom Hauptfriedhof
iiber den Flughafen nach Bindersleben auf
einer Lange von 3,6 Kilometern bewaltigt.
Durch diese Streckenverldngerung besteht
nun auch eine Direktverbindung zwischen
Hauptbahnhof und Flughafen mit einer
Fahrzeit von 20 Minuten.

120 Millionen Euro Investitionsvolumen

Das 31,8 Kilometer lange Bestandsnetz
von 1996 ist durch die bereits fertigge-
stellten Neubaustrecken auf 42,9 Kilome-
ter gewachsen. Das Stadtbahn-Programm
steht kurz vor der Vollendung, denn mit
den letzten 2,3 Kilometern Neubaustrecke
zwischen Magdeburger Allee und dem
Stadtteil Rieth wurde dieses Jahr begon-
nen. Das Investitionsvolumen fiir den
Stadtbahn-Ausbau belduft sich auf etwa
120 Millionen Euro.

Der Straffenbahnverkehr in Erfurt ist
aber nicht nur durch den Ausbau des
Schienennetzes immer attraktiver gewor-
den, seit 1994 wird dariiber hinaus konse-
quent auf Niederflur gesetzt. Es begann
der Aufbau eines Angebots fiir Mobilitats-
behinderte. Jahr fiir Jahr wurden Linie fiir
Linie immer mehr Niederflurwagen einge-
setzt. Heute sind die allermeisten Halte-
stellen niederflurgerecht umgebaut. Insge-
samt stehen 64 Niederflurbahnen in Erfurt
zur Verfligung.

Seit 1992 setzt die Stadt Technik ein,
um die Stadtbahn zu beschleunigen. Da-
durch gelingt es, Fahrzeiten zu reduzieren
bzw. zu optimieren. Es wird also gepriift,
ob eine StrafRenbahn zu friih, zu spét oder
im Fahrplan ist. In Abhéngigkeit davon er-
folgt iber Funk eine Beeinflussung der Sig-
nalanlage. Erganzt wird dieses System
durch die Bevorrechtigung der Stadtbahn
an den Ampelkreuzungen. Stabile 35 Milli-
onen Fahrgdste im Jahr in einer 200.000
Einwohner grof3en Stadt bestdtigen, dass
unsere Strategie richtig ist.

ltfreundliche Mobilitdt

UND UMWELT

Graz, die zweitgrofte Stadt Oster-
reichs, zeichnet sich durch die gelun-
gene Symbiose von Tradition und Fort-
schritt aus: 1999 wurde die Stadt aufgrund
ihres hervorragend erhaltenen Stadtkerns,
dessen geschichtliche Entwicklung nahezu
liickenlos im Stadtbild ablesbar ist, zum
UNESCO-Weltkulturerbe erklart, 2003 als
Kulturhauptstadt Europas gefeiert. Die
Auszeichnung zum UNESCO-Weltkultur-
erbe verpflichtet zum Erhalt des histori-
schen Erbes mit seinem vielschichtigen
Bauensemble von der Gotik bis zum 21.
Jahrhundert und dazu, neue Architektur
harmonisch einzufiigen und auf hohem
Niveau zu férdern.Im Rahmen des Projek-
tes Graz 2003 — Kulturhauptstadt Europas
wurden zahlreiche neue Bauten realisiert,
etwa das Kunsthaus, die Insel in der Mur
von Vito Acconci oder schon im Vorfeld die

Touristenattraktion
SchloBbergbahn:

Ein neuer Wagen der
.3. Generation".

Tourist attraction

Schlossbergbahn: a new
"third generation” train.
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KATHARINA HOFMANN-SEWERA

GRAZER VERKEHRSBETRIEBE:
INNOVATIV FUR MOBILITAT

Stadthalle von Klaus Kada; dies festigte
einmal mehr den Ruf von Graz als Weg-
weiser fiir moderne Architektur in Oster-
reich und dariiber hinaus.

Vorreiterrolle in Osterreich

Aber auch im Bereich des Offentlichen
Verkehrs hat Graz in mancher Beziehung
eine Vorreiterrolle in Osterreich iibernom-
men. Der &ffentliche Verkehr der Stadt
Graz wird von der Grazer Stadtwerke AG
betrieben, einem der gréf3ten Gesamt-
dienstleister des Landes Steiermark, der
das Grazer Stadtleben in vielfaltiger Weise
pragt. Das Erfolgspotenzial des 1960 ge-
griindeten Unternehmens, das sich im Ei-
gentum der Stadt Graz befindet, liegt in
den Kerngeschaftsfeldern Offentlicher
Nahverkehr mit den Grazer Verkehrsbe-




raz, the second largest city in Austria,

has managed to combine tradition
and progress successfully. In 1999 it was
awarded the title UNESCO World Heritage
site, in 2003 it was the European Cultural
Capital. As part of the project "Graz 2003”,
many new buildings were erected; thus
consolidating Graz's reputation as a pio-
neer in the field of modern architecture.

Graz is also a pioneer with regard to
public transport, managed by the Grazer
Verkehrsbetriebe, a subsidiary of the Graz-
er Stadtwerke. The Grazer Stadtwerke is
also responsible for other areas such as
water supply and refuse collection. With
760 employees, the Grazer Verkehrsbe-
triebe operates under the slogan "innova-
tion for mobility and the environment".
The company runs 7 tram routes and 26
bus routes in Styria. 92 million passengers
used the services in 2004.The “electric
tram” looks back on more than 100 years
of history in Graz encompassing technical
progress and the rapid increase in mobili-
ty. The various developments are on dis-
play at the tram museum in Graz, opened
in 1980. Vintage trams from various cities
including Munich and New York can be
seen and hired for various occasions.

The Grazer Verkehrsbetriebe has reacted
to current environmental problems by ex-
tending the route network. The bus fleet
has been modernised, particle filters were
installed and engines adapted to run on
"bio diesel", low-floor buses were also in-
troduced. Over the past 5 years about
€ 70 million has been invested. The com-
pany also provides tradition and progress
for leisure time activities. The third gen-
eration of funicular trains, designed by
students at the Johanneum, started opera-
tion on the Schlossbergbahn, the green
lung of Graz and tourist attraction in the
centre of the city, in 2004. Since 2003 an
open-top bus has been offering sight-see-
ing tours of the city.

The Grazer Stadtwerke has always fo-
cused on modernisation and the continual
improvement of standards as can be seen
in the new international terminal at Graz
airport.

Sightseeing der besonderen Art ist
seit 2003 sehr beliebt.

This new type of sight-seeing has
been popular since 2003.
Fotos: Grazer Stadtwerke

trieben und dem Flughafen Graz, Oko-Ser-
vice mit den Sparten Wasserwirtschaft und
Abfallentsorgung, Telekommunikation,
Werbewirtschaft sowie Energie und Kom-
munales Service mit den Bereichen Be-
stattung, Immobilienservice und Freizeit.

Die Grazer Verkehrsbetriebe mit ihren
rund 760 Mitarbeitern und Mitarbeiterin-
nen prasentieren sich unter dem Slogan
»innovativ fiir Mobilitdt und Umwelt", 2/3
der steirischen Verkehrsverbunddienstleis-
tungen werden von den Grazer Verkehrs-
betrieben erbracht -, damit sind sie Mobi-
litdtsanbieter Nummer 1 in Stidésterreich
und Nahverkehrsunternehmen Nummer 2
in Osterreich. 92 Millionen Personen wur-
den im Jahr 2004 beférdert: auf sieben
Straf3enbahnlinien mit 65 StraRenbahnen
(29 km Gleislange) und 26 Buslinien.

Auf ein mehr als hundertjahriges Be-
stehen kann die ,elektrische Straf3enbahn
in Graz zuriickblicken — ein verkehrsge-
schichtlicher Anlass, auf den generellen
technischen Fortschritt und die rasante
Zunahme an Mobilitat des vergangenen
Jahrhunderts hinzuweisen. Noch in der
k.uk.-Monarchie begriindet, ,erlebte” die
Straf3enbahn gleichsam die umwalzenden
Entwicklungen des 20. Jahrhunderts. Diese
werden im Tramwaymuseum Graz — er-
richtet im Jahr 1980 — dokumentiert: Hier

finden die Besucher Oldtimerwagen aus
Graz, Wien, Miinchen, New York und ande-
ren Stadten — Zeitzeugen aus samtlichen
Jahrzehnten seit Bestehen der Strafen-
bahn. Uberdies bieten die Grazer Verkehrs-
betriebe diese ,Nostalgie-Strafenbahnen”
fiir Hochzeiten und andere Feierlichkeiten
in Form von Sonderfahrten an.

Ausbau des Liniennetzes

Zuriick in die Gegenwart: Durch die aktu-
elle Feinstaubproblematik erhélt das
Thema ,Offentlicher Verkehr" natiirlich
weltweit einen besonderen Stellenwert,
auf den die Grazer Verkehrsbetriebe mit
dem umfassenden Ausbau ihres Liniennet-
zes reagieren. Generell sind Modernisie-
rung und Ausbau der Standards schon
immer ein Hauptanliegen des Unterneh-
mens gewesen. Gerade in der jiingsten
Vergangenheit wurden starke Akzente ge-
setzt.

Mit dem Einbau von Partikeloxidations-
katalysatoren in ihre Busflotte leisten die
Grazer Verkehrsbetriebe einen wichtigen
Beitrag zur Verringerung der Feinstaubbe-
lastung. Immerhin kénnen durch diese
Mafnahme im Grazer Stadtgebiet jahrlich
bis zu 1,4 Tonnen an Feinstaub reduziert
werden. Stolz ist man zudem auf die posi-
tive Entwicklung beim Einsatz des Alterna-
tivtreibstoffs ,Biodiesel" in den Bussen.
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Nach einem Pilotversuch im Jahr 1997
wurden die Fahrzeuge sukzessive umge-
riistet. Heute besitzt Graz die modernste
Busflotte (100% Biodiesel und 100% Nie-
derflur) und setzt mit den Cityrunnern ein
starkes Zeichen in Richtung ,barrierefreie"
Mobilitat.

Rund 70 Millionen Euro wurden in den
letzten fiinf Jahren in den Ausbau und die
Modernisierung des Netzes investiert — bis
zum Jahre 2008 planen die Stadt Graz und
die Grazer Stadtwerke AG/Bereich Ver-
kehrsbetriebe eine Verlangerung von drei
weiteren Straflenbahnlinien, eine Maf3-
nahme, die aufgrund des verstarkten Ver-
kehrsaufkommens und der damit verbun-
denen Umweltbelastungen notig wurde.

Tradition und Fortschritt

Tradition und Fortschritt prégen auch die
Angebote der Grazer Verkehrsbetriebe im
Freizeitbereich. Jiingstes Beispiel: die Inbe-
triebnahme der 3. Generation der Schlof3-
bergbahn im Jahr 2004. Die erste Version
der SchloRbergbahn, die auf den Grazer
Schlossberg, die griine Touristenattraktion
im Herzen der Stadt, fiihrt, stammte noch
aus Zeiten der k.u.k.-Monarchie. Im Sinne
der modernen Stadtentwicklung wurden
Studentinnen der Studienrichtung ,Indus-
trial Design" an der FH Joanneum eingela-
den, ein neues Design zu entwerfen. Das
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Ergebnis (iberzeugt: die transparenten Ka-
binendacher der zwei neuen Wagen er-
moglichen einen prachtigen Rund-um-
Blick auf die Grazer Altstadt und bieten
jeweils Platz fiir 52 Personen. Parallel dazu
bietet ein zu einem Cabrio umgebauter
Bus seit dem Kulturhauptstadtjahr 2003
Sightseeing der besonderen Art — die erste
derartige Initiative in Osterreich, die ob
des grof3en Erfolges bald Nachahmung in
anderen Bundeshauptstddten fand.

Modernisierung und kontinuierlicher
Ausbau der Standards stehen im Zentrum
der Aktivitaten der Grazer Stadtwerke AG.
In diesem Kontext prasentiert sich auch
der Neubau des Terminals des Flughafen
Graz als ein weiteres Exempel fiir Innova-
tion auf héchstem internationalem Ni-
veau im Verkehrsbereich.

www.grazer-stadtwerke.at
www.gvb.at

Das Tramwaymuseum prasentiert Zeitzeugen
aus allen Jahrzehnten seit Bestehen der Stra-
fAenbahn.

The tram museum presents historical trams.

Foto: Grazer Stadtwerke

Mag. Katharina Hofmann-Sewera, Graz,
Studium Kunstgeschichte / Geschichte, freie
journalistische Tatigkeit fiir diverse Medien,
1999-2004 persdnliche Referentin des
Intendanten von Graz 2003 - Kulturhauptstadt
Europas, seit 2005 Leitung der Stabstelle
Konzernkommunikation und strategisches
Marketing der Grazer Stadtwerke,




DAS TRAM ZURICH WEST:
LEBENSADER EINES QUARTIERS

Das ehemalige Industriegebiet in Zi-
rich West ist eines der grossen Ent-
wicklungsgebiete der Stadt Zirich. Dieses
aufstrebende, stark expandierende Quar-
tier braucht fiir seine Weiterentwicklung
ein leistungsfahiges, zuverldssiges und
vernetztes 6ffentliches Verkehrsmittel. Bis
zum Vollausbau werden insgesamt rund
35.000 Arbeitsplatze und Wohnraum fiir
bis zu 7.500 Menschen entstehen. Mit den
Verkehrsprognosen und dem angestrebten
Modalsplit von 50% OV rechtfertigt sich
eine neue Tramlinie. Sie erschliesst beste-
hende und neue Wohn-, Wirtschafts-, Bil-
dungs- und Vergniigungsstatten sowie
auch das geplante Stadion Ziirich. Fiir Zii-
rich bieten die Projekte ,Umbau Pfingst-
weidstrasse" und ,Tram Zirich West" die
Chance, mit Bund und Kanton zeitgerecht
und finanzierbar eine der wichtigsten Ein-
fallsachsen im Einklang mit dem regiona-
len Richtplan und den Entwicklungsvor-
stellungen der Stadt umzubauen und neu
zu gestalten.

Projekt

Die 3 km lange Neubaustrecke zwischen
dem Escher Wyss-Platz und dem eigentli-
chen «Westbahnhof» von Zirich, dem
Bahnhof Zirich Altstetten, umfasst sieben
neue, behindertengerechte Haltestellen.
Diese weisen durchgehend 30 cm hohe
Haltekanten auf. Das Trassee wurde je-
weils anhand stddtebaulicher, verkehrs-
technischer und gestalterischer Kriterien,
aber insbesondere auch hinsichtlich einer
guten Erreichbarkeit der Haltestellen fir
die Fahrgaste festgelegt.

Zwischen Hauptbahnhof und Escher
Wyss-Platz verkehrt die neue Tramlinie
auf dem bestehenden Trassee der Tramli-
nien 4 und 13 (Abbildung 1). Der Escher
Wyss-Platz wird véllig neu organisiert. Fiir
den motorisierten Individualverkehr wird
die heutige Kreisellésung in eine Doppel-
T-Kreuzung umgewandelt. Somit kénnen
die verschiedenen Verkehrstrager gegent-
ber der heutigen Situation vermehrt ent-
flochten werden, und es entsteht ein mar-

ROLAND SCHILLING

he former industrial area of Zurich

West is one of the city’s development
areas. The area, which will house 7,500
persons and places of work for 35,000,
needs a modern, reliable public transport
system. According to transport forecasts,
the construction of a new tram line is jus-
tified. Two projects are involved in the
areas: the re-planning of the Pfingst-
weidstrasse and the new tram line.

The 3 km long stretch between Escher-
Wyss-Platz and the station Zurich Altstet-
ten has 7 stops. The route was planned
with easy accessibility of the stops for
passengers in mind. From the main station
to Escher-Wyss-Platz the tram line runs
along the tracks of other lines (illustration
1). The Escher-Wyss-Platz will be com-
pletely rebuilt with a double-T crossroads
instead of the current roundabout. Wide

Abb. 1: Linienfithrung und Vernetzung des Trams Ziirich West. Route and network of the tram Zurich West.

Plan: | haft Wepf Ingenieure / Basler & Hofmann
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kanter Mehrwert fiir den Langsamverkehr.
In der Hardstrasse fiihrt das Tram in Mit-
tellage zwischen den Stiitzen der Hardbrii-
cke durch und wechselt dann in der
Pfingstweidstrasse in die nordliche Seiten-
lage. Breite Gehwege beriicksichtigen das
spatere Fussgangeraufkommen bei Veran-
staltungen im neuen Stadion (Abbildung
2). Nach der Querung der Pfingstweid-
strasse wechselt das Tramtrassee in der
Aargauerstrasse auf die Siidseite, wo es bis
zur Wendeschleife beim Bahnhof Altstet-
ten verbleibt. Diese Endhaltestelle wird
{iber kurze und attraktive Verbindungen zu
den Perrons des Fern- und S-Bahnhofes
verfiigen. Beim Bahnhof Altstetten wird
durch die Schweizerischen Bundesbahnen
SBB eine grosse Uberbauung geplant. Fer-
ner beabsichtigt die Stadt Ziirich, inner-
halb der Tram-Wendeschlaufe einen at-
traktiven Stadtplatz zu erstellen.

Die neue Tramlinie ist bestens in das
bestehende Stadtnetz (110 km Tramlinien,
178 km Buslinien) der Verkehrsbetriebe
Ziirich VBZ eingebunden. Sie wird ins
Stadtzentrum zum Hauptbahnhof gefiihrt
und soll - basierend auf dem Ergebnis
einer eingeleiteten Gesamt-Netziiberpri-
fung — entsprechend durchgebunden bzw.

Abb. 2: Pfingstweidstrasse Tag/Nacht.

Visualisierung: Feddersen & Klosterman

mit einer anderen Tramlinie verkniipft
werden. Die Fahrzeit zwischen dem Haupt-
bahnhof und Altstetten wird rund 18 Mi-
nuten betragen. Die max. Fahrgeschwin-
digkeit auf der beinahe ebenerdigen Neu-
baustrecke mit vorwiegend Eigentrassee
betragt 60 km/h. Die Kreuzungen Schiene/
Strasse im Bereich der Neubaustrecke er-
folgen grundsatzlich mit Verkehrsrege-
lungsanlagen, wobei das Tram so weit als
méglich bevorzugt wird. Damit wird eine
hohe Fahrplanstabilitat erreicht. Im Regel-
betrieb werden in der Spitzenstunde 8
Tramziige, u.a. des Niederflur-Typs ,Cobra"
mit einer Lange von je 36 m, eingesetzt.
(Abbildung 3)

Gestaltung

Die einzelnen Abschnitte der Pfingstweid-
strasse besitzen entsprechend der angren-
zenden Architektur und Nutzungen einen
jeweils unverkennbaren Charakter. Diese
+Adresse" wird in Form einer Stadtraum-
gestaltung von besonders hoher Identitat
im Projekt Umbau Pfingstweidstrasse /
Tram Zirich West ausformuliert. Trotz
hoher Verkehrsfrequenz sollen die neuen
Stadtrdume entlang der Pfingstweidstrasse
die Aufenthaltsqualitdt verbessern und
den hohen Anspruch an die Gestaltungs-
qualitét dieses zukunftsgerichteten Stadt-

Pfingstweidstrasse by day/by night.

teils ausdriicken. Das klassische Bild einer
»schnellen”, breiten Durchgangsstrasse
mit einheitlicher Baumreihenbegleitung
soll vermieden werden. Angestrebt werden
abwechslungsreiche Strassenrdume von
hoher urbaner Qualitat.

Das Tramtrassee ist, ausgenommen in
der Hardstrasse und in den Knotenberei-
chen, grundsétzlich als Griintrassee ange-
legt. Die Anordnung und gestalterische
Einheit von Beleuchtungskérpern, Fahrlei-
tungsmasten und Strassenbdumen unter-
streicht die urbane Ordnung des gestalte-
ten Strassenraumes. (Abbildung 2)

Termine und Investitionskosten

Die Plangenehmigung (Baubewilligung)
durch das Bundesamt fiir Verkehr wird im
Sommer 2006 erwartet. Der politische
Prozess mit der Kreditsprechung erfolgt
bis Mitte 2007, sodass 20082010 gebaut
werden kann. Die Inbetriebnahme der
neuen Tramlinie ist auf den Fahrplanwech-
sel im Dezember 2010 vorgesehen. Die
Investitionskosten fiir das Tram Ziirich
West und den Umbau der Pfingstweid-
strasse betragen insgesamt 299 Mio CHF
inkl. Landerwerb und MWSt, davon entfal-
len auf das Tram 149 Mio CHF.

8 ISG-Magazin 4/2005



Abbildung 3: Cobra-Tram (Niederflur).
Foto: Verkehrsbetriebe Ziirich

pavements take the large number of pe-
destrians at future events in the new sta-
dium into consideration (illustration 2).
The terminus at Zurich Altstetten station
will have well-planned connections to the
station platforms. The city also plans to
turn the turning circle into an attractive
square.

The new tram route is well integrated
into Zurich's public transport system. It
takes you into the city centre to the main
station and will be connected with a sec-
ond tram line. The journey from the main
station to Altstetten will take about 18
minutes; the maximum speed will be 60
kph. At crossroads, the traffic lights will be
programmed to give priority to the trams
as far as possible. The low-floor tram
"Cobra” will run on this route (illustration
3). Along the Pfingstweidstrasse the dif-
ferent sections have unique characteris-
tics. In spite of a high volume of traffic,
the new areas along the road should im-
prove the quality of the district.

The classic picture of a wide thorough-
fare with uniform rows of trees is to be
avoided. Most of the tram lines will be
surrounded by greenery. The uniform
lighting, overhead wires and trees under-
line the city nature of the route (illustra-
tion 2). Planning permission should be
granted in summer 2006. Financing will be

Low-floor Cobra tram.

organised in 2007 so that construction
can go ahead in 2008-2010. The tram
should start running in December 2010.
Total investment for both projects is in
the area of € 299 million of which € 149
million is envisaged for the tram project.
Both projects have to be constructed si-
multaneously, thus involving a high degree
of coordination.

Roland Schilling, Ziirich, Maschineningenieur
und Betriebswirt, 15 Jahre in der Privatwirt-
schaft tatig, seit 1989 bei den Verkehrsbetrie-
ben Ziirich (derzeit Projektleiter Neubauten).

Verfahren

Die Infrastrukturkonzession fiir die Tram-
Netzerweiterung hat der Bundesrat be-
reits 2004 erteilt. Strassen- und Trampro-
jekt miissen gemeinsam und gleichzeitig
realisiert werden und sind durch verschie-
dene Bundesstellen zu bewilligen, was eine
entsprechend sorgfaltige Verfahrenskoor-
dination voraussetzt. Die Finanzierung des
Strassenprojektes ist bereits gesichert. An-
ders beim Tramprojekt: dieses wird aus
Geldern des kantonalen Verkehrsfonds (90
Mio CHF) sowie der Stadt Ziirich finan-
ziert und muss noch den politischen Pro-
zess auf kantonaler wie auf stadtischer
Ebene durchlaufen. Dieser wird faktisch in
einer stadtischen und — falls das fakultati-
ve Finanzreferendum ergriffen wird — einer
kantonalen Volksabstimmung enden.
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STADT OHNE STADTER =
HANDEL OHNE HANDLER

Pladoyer fiir eine Baukultur des Konsums

I Zeiten eines allgemeinen Umbruchs
nund der damit einhergehenden Un-
tibersichtlichkeit und Widerspriichlichkeit
sind wir gelegentlich dankbar fiir so ge-
nannte einfache Wahrheiten. Im Dialog
von Stadt und Handel zum Beispiel taucht
gerne eine Spruchweisheit auf, wenn stra-
tegische Richtungsentscheidungen anste-
hen. Dann heif3t es: »Die Stadt braucht
den Handel — der Handel aber nicht die
Stadt!« Ein Blick auf die Stadtentwicklung
der USA in der zweiten Halfte des 20.
Jahrhunderts geniigt, um die Richtigkeit
der Behauptung bestatigt zu finden.

Doch wann braucht die Stadt den Han-
del? In groReren Stadten gibt der Zentra-
litdtsindex das Maf} fiir Defizite und Inter-
ventionen an. Wenn die Kaufkraftstrome
in die falsche Richtung fliefen - in die
konkurrierende Stadt etwa, oder auf die
griine Wiese —, nimmt die Projektent-
wicklung in Sachen Stadt und Handel
ihren Lauf: Die Umsatzliicke wird typi-
scherweise durch die Ansiedlung eines
Shopping Centers geschlossen. Die FuR-
gingerzone wird im besten Fall mit den
Mitteln des Stadtmarketings, die City ins-
gesamt neuerdings vielleicht mit Hilfe
einer Central-Business-District-Initiative
(CBD), »neu aufgestellt.

Nun ist es kein schoner Anblick, wenn
Schaufenster blind sind, Léden leer stehen
und in den Erdgeschosszonen einstiger
Magneten 99-Cent-Angebote vom nahen
Ende der alten Pracht kiinden. Aber wie ist
es beim gegenteiligen Eindruck um Stadt

und Handel bestellt, wenn die City offen-
sichtlich »brummt« und das pralle Leben
die Szenerie beherrscht? Was sagt in die-
sem Fall der Zentralitdtsindex Gber den
Urbanitatsindex? Wie viel Stadt bringt
Handel ein? Und, wenn die Relation beider
Partner so gewichtet ist, wie der eingangs
zitierte Spruch unterstellt: Welche Quali-
tat muss der Handel haben, damit in der
Folge Stadt Qualitat hat?

Dynamische Systeme

Wir wissen, Stadt und Handel sind dyna-
mische Systeme. Mit dem Ende des Indus-
triezeitalters werden beide neu struktu-
riert und wird ihr Verhaltnis zueinander
neu austariert. Obgleich ein Paradigmen-
wechsel mit Sicherheit ansteht, kénnen
wir doch nur eine Momentaufnahme
in einem ablaufenden Transforma-
tionsprozess festhalten. Die von vielen
prognostizierte Informations- und Dienst-
leistungsgesellschaft — manche reden von
der Wissensgesellschaft — kiindigt sich mit
Entwicklungen an, auf die wir wenig vor-
bereitet sind. Mein Eindruck ist, dass wir
uns tendenziell auf eine Stadt ohne Stad-
ter und einen Handel ohne Handler ein-
stellen miissen — so wie wir uns schon an
Backereien ohne Backer und Restaurants
ohne Kéche gewdhnt haben.

Stadt und Stadter, Handel und Handler
verstehe ich als Begriffe im traditionellen
Sinne. Ich méchte daran erinnern, dass die
Européische Stadt eine geborene Handels-
stadt ist. Die Stadt europdischen Typs
wéchst vom 11. Jahrhundert an mit der
Kultur der Héandler. Lidden, Markt und

WOLFGANG CHRIST

Messe bilden ein Dreigestirn aus lokalen,
regionalen und transeuropdischen Han-
delsnetzen.

Die Reibung zwischen der Handelskul-
tur der Stadte, in der Handler Biirger sind
und Biirger Handler, und des Handels, der
von auf3en kommt — und wieder geht —,
bringt jene Spannung hervor, die Urbani-
tat ausmacht: Weltlaufigkeit, geistreiches,
vornehmes Benehmen. Das Institut des
Handels bringt Ort und Welt zusammen
— bis heute! Ein selbstbewusstes Biirger-
tum, ortsansdssig und in der Welt zu
Hause, macht die Europdische Stadt zum
Raum der Zivilgesellschaft, zum Ort auf-
geklarter Individuen.

Global Player

Die Handelshauser legendarer Handels-
stadte wie Venedig, Augsburg oder Liibeck
sind zu ihrer Zeit »global player« und die
Unternehmer zugleich Ratsherren. Macht
und Einfluss des Handels hat sich in den
Stadten unmittelbar in der Handelsarchi-
tektur ausgedriickt. Die Handler sind Bau-
herren und ihr Standort ist selbstverstand-
lich die Mitte der Stadt. Das ist auch noch
so Anfang des 20. Jahrhunderts mit dem
Boom der Kauf- und Warenhauser. 1908
erscheint eine erste Monografie des Wa-
renhauses. Darin heif3t es:
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»Das Warenhausfieber grassiert in allen
Stidten... Jede Stadt hat auch die ihrer In-
dividualitat entsprechenden Warenh&user,
...Wenn heute in den grofen Verkehrs-
adern der Reichshauptstadt Geschafts-
palast sich an Geschéftspalast reiht, wenn
lichtdurchflutete Schaufenster mit den
hervorragendsten Erzeugnissen sdmtlicher
Industrien der Kulturvolker nicht nur zum
Kauf anreizen, sondern auch rein zu unse-
rem &sthetischen Sinn sprechen, wenn
heute auch der kleine Mann in der Lage ist,
sich fiir Preise in den Besitz von Luxusarti-
keln zu setzen, fiir die er sonst kaum
brauchbare Bedarfsmasse erhielt, so ist
dies einzig und allein das Verdienst des
modernen Warenhausorganismus.«’

1903 wird der »Verband Deutscher
Waren- und Kaufhéuser e. V.« gegriindet.
1908 beluft sich die Mitgliederzahl auf
2.300, das heifit nahezu jede Stadt hat
»ihr« Warenhaus! Das Warenhaus setzt
den Schlusspunkt in einer jahrhunderte-
langen Symbiose von Stadt und Handel.
Die néchste Stufe der Entwicklung des
Handels — das Shopping Center — wird
schon fiir Suburbia konzepiert.?

Wir wissen, dass die Zeit der eigenti-
mergefilhrten Laden und der auf eine
Stadt und ihre Region ausgerichteten un-
abhéangigen Warenhéauser zu Ende geht.
Der Konzentrationsprozess schreitet voran,
der Filialisierungsgrad nimmt unaufhérlich
zu. Flachenausweitung in 1a-Lagen und
Probleme in 1b-Lagen, Discounter, inter-
nationale Konkurrenz und neue Handels-
formen via Internet etablieren auch im
Handel industrielle Strukturen. So begeg-
net uns mit dem »Future Store« ein struk-
turimmanenter Fortschritt in Gestalt eines
mehr oder weniger freundlichen, begehba-
ren Verkaufsautomaten.

Private Kostensenkungsprogramme

Wir kénnen diese Entwicklung beklagen
und wie die Einzelhdndler im Angesicht
des »Paradies der Damen« in der Mitte
des 19. Jahrhunderts in Emile Zolas gleich-
namigem Roman, den Fortschritt verflu-
chen. Helfen wird dies alles nichts. Denn
dem Prozess der Modernisierung ist
Zweckrationalitat eingeschrieben — und
zwar auf beiden Seiten: Noch vor ein bis
zwei Generationen war es durchaus ver-
niinftig, bei »Tante Emmac« einzukaufen.
1950 besitzen weniger als 30 von 1.000
Bundesbiirgern ein Auto, geschweige denn
einen Kiihlschrank. Heute lockt die Mutter
aller Schnappchen, und statt uns fiir eine
Scheibe Wurst oder »Werther's Echte« zu
bedanken, schieben wir freiwillig die
»Payback Card« durch den Scanner. Wir
sind doch nicht bléd. Das Industriezeital-
ter hat aus Kénig Kunde einen Konsum-
spezialisten gemacht, der private Kosten-
senkungsprogramme (iber alles liebt. Re-
nommierte Handelsexperten gehen davon
aus, dass das so bleibt. Ein Filialisierungs-
grad von iiber 90 Prozent wie in Schweden
und ein Anteil der Shopping Center von
mehr als 50 Prozent am Einzelhandelsum-
satz in den USA zeigen die schlummern-
den Potenziale des Fortschritts, dem wir
unseren Wohlstand verdanken.

Gleichwohl bin ich davon liberzeugt,
dass die Perspektive »Future Store« ein
iiberkommenes Konzept repréasentiert. Als
Architekt und Urbanist nehme ich einen
Paradigmenwechsel der Industriekultur
wahr, dessen erste Auswirkungen sich auch
im Verhaltnis von Stadt und Handel an-
deuten: Die Billiganbieter vereinen typi-
sche Eigenschaften des Industriezeitalters
wie die grofe Serie, eindimensionale Funk-
tionalitat, Masse und technische Form.
Architektur und Stadtebau der ersten Mo-
derne folgten genau diesen Prinzipien. In
der banalisierten Form steht auch lber
dem Plattenbau ein imagindres »Geiz ist
geil«. Und es ist daher nur folgerichtig,
wenn die Sprengung einer Siedlung des
sozialen Wohnungsbaus in den USA am
15. Juli 1972 als Geburtsstunde der Post-
moderne gilt.?

Kultur des Ortes

In den USA sind heute das Besondere, die
Atmosphére, die Qualitdt und die Be-
gabung des Ortes markttreibende Fakto-
ren einer erfolgversprechenden Immobili-
en- und Retailwirtschaft.* Die Stichwérter
hierzu sind »de-malling«, »pedestrian ori-
ented development«, »sustainability« und
zu allererst »place making«. Das Besonde-
re dabei ist, dass 24 Jahre nach der sym-
boltrachtigen Sprengung in Pruitt-Igoe, St.
Louis, mit der Griindung des »Congress for
the New Urbanism« 1996 eine integrative
Plattform geschaffen wurde, die Theoreti-
ker und Praktiker, Architekten, Stadtplaner,
Okonomen, Okologen, Geistes- und Sozi-
alwissenschaftler, die Wirtschaft und pri-
vate Aktivisten vereint.

In dieser Hinsicht ist der Fortschritt
wirklich eine Schnecke — aber so weit sind
wir in Deutschland dennoch nicht. Die
Preistrager des Wettbewerbes »Vorbildli-
che Handelsarchitektur NRW« beweisen,
ebenso wie die beispielgebenden »MPreis-
Laden« in Tirol, dass Handelsarchitektur
den Wertewandel der Gesellschaft nach-
vollzieht. Eine synergetische Beziehung im
Verhiltnis von Stadt und Handel erscheint
moglich, wenn der Handel eine Kultur des
Ortes pflegt — und die Stadte die Voraus-
setzung dafiir schaffen.

Die Lage ist durchaus dramatisch: die
Oberzentren der alten BRD haben allein
von 1993-1998 rund 2,7 Millionen Ein-
wohner an ihre Umlandgemeinden verlo-
ren, im Saldo war es knapp 1 Million®.
Meine Hypothese ist, dass die Reformulie-
rung der Stadt europdischen Typs mit der
Wertschédtzung des Raumes als Medium
der Kommunikation, der sozialen Inter-
aktion und der Identifikation beginnt. In
diesem Sinne brauchen Handel und Stadt
einen dritten Partner — und dies ist der Typ
des »Stadters«. Ich mochte ihn/sie jen-
seits eines »urban professional«-Klischees
skizzieren, der als gesellschaftliches Wesen
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agiert, biirgerschaftliche Verantwortung
tibernimmt, kultivierte Orte und Rdume
braucht, um sich selbst darin zu finden,
Schénheit genief3t und Kreativitat anderer
sucht, auch weil dies, alles zusammenge-
nommen, zu den Produktivitatsfaktoren
der Wissensgesellschaft des 21. Jahrhun-
derts zahlt.

Asthetischer Gebrauchswert

Stadt und Handel eint mit dem Blick in ein
neues Zeitalter der Bedarf an Stadtern.
Beide miissen in Zukunft einen &stheti-
schen Gebrauchswert bieten, um konkur-
renzfahig zu sein, zum Beispiel mit dem
Internet, das vieles kann, was friiher nur
vor Ort, in bestimmten Rdumen und Zei-
ten méglich war. Hinzu kommt, dass nur
Stddte und Stadtzentren im Angebot
haben, was im Industriezeitalter selbstver-
standlich war: Da die Zeiten vorbei sind,
wo tausende Arbeiter und Angestellte
durch ein Werktor gingen und gemeinsam
unter den Dachern von Industriekathedra-
len arbeiteten, miissen heute Stadte hel-
fen, »Community« zu erleben. Dabei steht
der Handel im Mittelpunkt.

Doch wir werden in der Regel nicht ge-
rade architektonisch und stadtebaulich
pfleglich behandelt, um nicht, wie der
»Spiegel« in seinem Riickblick auf das 20.
Jahrhundert zu sagen: Unsere Stédte sind
hésslich geworden.® An diesem Dilemma
tragen viele Schuld. Nicht zuletzt meine
Disziplin. So rdcht sich bitter, dass sie die
Stadt- und Baukultur des Handels aus
ihrem Bewusstsein verdrangt hat. Fiir In-
dustrie, Wohnen, Verkehr und Erholung hat
die Moderne leidenschaftliche Modelle
und Manifeste entworfen, Idealpline ge-
zeichnet, Kongresse organisiert und Mus-
terbauten erstellt.

Einzig der Bereich des Alltags, der von
Beginn Synonym der europdischen Stadt
ist und mit Markt, Passage, Warenhaus,
Kinopalast, Bars und Restaurants, Leucht-
reklame, Flaniermeilen und Boulevards
Urbanitat par excellence représentiert,
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fristet in den Diskursen des Neuen Bauens
und der Neuen Stadt eine Randexistenz
oder kommt schlicht nicht vor. Als Symp-
tom fiir diese Haltung mag der Austausch
des Marktplatzes durch die »griine Mitte«
gelten. Es ist allerhdchste Zeit, dass Archi-
tektur und Stadtebau des Handels wieder
in den theoretischen Diskurs integriert
werden. Was wir brauchen, ist eine Baukul-
tur des Konsums: Kulturell aufgeladene
Orte und Rdume des Handels sind die ur-
banistische Antwort auf die Herausforde-
rung der Globalisierung und Rationalisie-
rung. Die Stadt braucht den Handel — und
beide brauchen Stadter!

! Colze, Leo: Berliner Warenhiuser,
Reprint der Originalausgabe von 1908,
Seite 11, Berlin 1989

Z  Christ, Wolfgang: Centerstadt, in
Shopping — Center - Stadt,
Gelsenkirchen 2003

3 Wolfe, Tom: Mit dem Bauhaus leben,
Seite 72, Frankfurt

4 Christ, Wolfgang: Los Angeles 2001 -
Europdisierung von Stadt und Center,
www.uni-weimar.de/architektur/staedte-
bau1/forschung/aufsaetze/la2001.htm

5 Brake, Klaus: Der suburbane Raum als
Standorttyp, in: Brake, Einacker, Miding:
Kréfte, Prozesse, Akteure — zur Empirie der
Zwischenstadt, S. 10ff, Wuppertal 2005

& Der Spiegel, Die Hisslichkeit der Stidte,
$.139,21/1999

Der Beitrag erschien erstmals in: StadtBauKul-
tur NRW: Preis fiir vorbildliche Handelsarchi-
tektur in NRW, Gelsenkirchen 2004,

Prof. Dipl.-Ing. Wolfgang Christ, Weimar, seit
1980 freiberufliche Tatigkeit als Architekt

und Stadtebauer, seit 1995 Professor fiir
Entwerfen und Stadtebau an der Fakultit Ar-
chitektur/Bauhaus-Universitit Weimar, zurzeit
stellv. Direktor des Instituts fiir Europdische
Urbanistik, zahlreiche Veroffentlichungen;
www.uni-weimar.de/staedtebau.

Die rdumliche Entwicklung der Stadte
wurde jahrzehntelang durch die Ab-
wanderung ins Umland geprégt. Vor allem
junge Familien gehérten zu den ,Stadt-
flichtern". Eine aktuelle Studie des Deut-
schen Instituts fiir Urbanistik macht einen
neuen Trend sichtbar: Insbesondere innen-
stadtnahe Quartiere werden wieder als
attraktiver Wohnstandort entdeckt. Nach
jahrelangen Bevélkerungsverlusten nimmt
die Einwohnerzahl innenstadtnaher Quar-
tiere in einigen Stadten sogar bereits wie-
der zu, Aber nicht allen, die dort wohnen
mdchten, ist dies auch moglich.

Die Studie verdeutlicht, dass das Inter-
esse am Wohnen in der Innenstadt keine
Modeerscheinung ist. Offenbar férdert der
grundsatzliche Wandel der Lebensbedin-
gungen in den Stddten diesen Prozess: So
ist es in den Grof3stddten — meist im In-
nenstadtbereich — in den letzten Jahren
wieder zu einem Anstieg an hochqualifi-
zierten Arbeitsplatzen gekommen, was
dort zu einer vermehrten Nachfrage nach
entsprechendem Wohnraum fiihrte. Die
Dienstleistungs- und Wissensgesellschaft
und der Eintritt ins Informationszeitalter
begiinstigen einen Lebensstil, bei dem die
Trennung von Wohnen und Arbeit obsolet
wird und die Standorte wieder néher zu-
einander riicken. Vor allem die Attraktivi-
tdt der Stadt und des innenstadtnahen
Bereichs wurde bei Bewohnerbefragungen
als Grund fiir den Wunsch zum Wohnen in
der Stadt genannt.

Neue Quartiere

Aufgrund der sozialen Unterschiede der
Gesellschaft bilden sich in der Innenstadt
zunehmend Quartiere mit spezifischen so-
zialen Milieus: Gleiche Anschauung und
gleicher Lebensstil fiihren Menschen in
einem von ihnen bewusst gewdhlten
Quartier zusammen. Die Studie verdeut-




DIE RUCKKEHR IN DIE STADT

Aktuelle Studie belegt Trend zum ,Innenstadtwohnen”

licht jedoch auch, dass das Wohnen in der
Innenstadt nicht zwangsléufig einen be-
stimmten Lebensstiltypus anspricht, son-
dern dass die Innenstadt als Wohnstand-
ort von Menschen unterschiedlichster Le-
bensstile bevorzugt wird.

Die Preise fiir Wohnraum im renovier-
ten Bestand des innenstadtnahen Bereichs
steigen jedoch weiterhin an. Zudem ent-
steht in den meisten Stadten, die liber in-
nenstadtnahe Brach- und Recyclingfléachen
verfligen, und deren Wiedernutzung auch
dem Wohnen dienen soll, vorrangig Wohn-
raum im hochpreisigen Sektor. Wenn sich
die vorhandenen Areale mit einer wohlsi-
tuierten Bevélkerung in den Innenstddten
weiter ausbreiten, wird mit einer weiteren
Verdrangung finanziell schlechter gestell-
ter Bevolkerungsgruppen aus innenstadt-
nahen Wohnquartieren zu rechnen sein.

Die Innenstadt und innenstadtnahe
Gebiete sind auch bei jungen Familien be-
liebt. Die Befragungen aus den Untersu-
chungsgebieten verdeutlichten, dass junge
Familien oder Haushalte, die vor der Fami-
liengriindung stehen, in ihren innenstadt-
nahen Quartieren bleiben méchten und
nur aus Griinden des steigenden Flachen-
bedarfs eine grofRere Wohnung suchen.
Angemessenen Wohnraum finden sie aber
meist nicht und schon gar nicht zu akzep-
tablen Preisen in ihrem bisherigen innen-
stadtnahen Wohnquartier. Das Innen-
stadtwohnen wird von diesen Personen-
gruppen dabei keineswegs — wie vielfach
unterstellt — von vornherein als familien-
oder kinderfeindlich empfunden. Aus
stadtentwicklungspolitischer Sicht ist die
Abwanderung von Familien in das Umland
nicht erwiinscht und von den Familien
ebenso wenig gewollt, sondern meist — fi-
nanziell - erzwungen.

Imagewandel

Die Geschichte des Wohnens in der Innen-
stadt ist bisher zumeist eine Geschichte
der Verdrangung des Wohnens, jahrzehn-
telang begleitet von einem negativen
Image der Innenstadt als Wohnstandort.
Dieses Image scheint sich nun jedoch zu
wandeln, so dass man heute — mit vorsich-

Westermiihlstraffe mit Blick auf die Hans-Sachs-Strafle in Miinchen.
Foto: Hasso Brihl / Difu

tigem Optimismus — von einer Wiederent-
deckung des innenstadtnahen Wohnens
sprechen kann.

Diese Studie ist die erste Untersu-
chung, die die Riickkehr des Wohnens in
die Innenstadt als generellen Trend aus-
macht und beschreibt. Wesentliche Grund-
lage der Untersuchung sind Bewohnerbe-
fragungen in einem innenstadtnahen
Wohnquartier in Leipzig (der Stadtteil
SchleuRig) sowie in Miinchen (das Glo-
ckenbach-/Gartnerplatzviertel). Des Wei-
teren wurde am Beispiel des Projekts Ha-
fencity in Hamburg der Frage nachgegan-
gen, inwieweit innenstadtnahe Brachfla-
chen oder Recyclingflachen wieder fiir das
Wohnen erschlossen werden und welche

Konzepte seitens der Stadtplanung und
der Investoren dabei verfolgt werden
(kénnten). Ergénzt wird die Studie durch
einen persénlichen Erfahrungsbericht (iber
das Wohnen am Potsdamer Platz in Berlin,
dem gréf3ten innerstadtischen Bauprojekt
der 1990er Jahre.

Wir danken Sybille Wenke-Thiem, Deutsches
Institut fiir Urbanistik, Berlin, fiir Unterlagen.
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Denkmalpflege

DRESDEN:
FRAUENKIRCHE
NEU GEWEIHT

echzig Jahre nach der Zerst6rung im

Zweiten Weltkrieg wurde die aus den
Trummern errichtete Dresdner Frauenkir-
che am 30. Oktober 2005 feierlich ge-
weiht. Mehr als 60.000 Menschen verfolg-
ten vor der Kirche die Feier auf grof3en
Leinwédnden. An der Zeremonie nahmen
zahlreiche Ehrengéste teil, darunter Bun-
desprésident Horst Kéhler und die Bot-
schafter der vier Siegerméchte.

Der sdchsische Landesbischof Jochen
Bohl bezeichnete in seiner Predigt den
Wiederaufbau als grof3es und anriihrendes
Werk der Versshnung. Der Wiederaufbau
der Frauenkirche mache deutlich, dass
Wunden geheilt und Unrecht und Gewalt
tiberwunden werden kdnnten. Gemeinsam
mit seinen beiden Amtsvorgédngern, in
deren Amtszeit der Aufbau stattfand,
weihte Bohl nacheinander die Kanzel, die
Orgel, den Taufstein und den Altar.

Bundesprasident Kohler wiirdigte den
Wiederaufbau als gesamtdeutsche Leis-
tung. ,Was hier in Dresden erreicht wurde,
sollte Deutschland insgesamt Mut ma-
chen", sagte er in seiner Festrede. Die Kir-
che sei auch ein ,Signal, dass nie wieder
Krieg sein darf". Kohler erinnerte an den
Schriftsteller Gerhart Hauptmann, der
1945 gesagt hatte: ,Wer das Weinen ver-
lernt hat, der lernt es wieder beim Unter-
gang Dresdens.” 60 Jahre spdter kdnne
man hinzuzufligen: ,Wer die Zuversicht
verloren hat, der gewinnt sie wieder beim
Anblick der wiedererstandenen Frauenkir-
che."

Foto: Jérg Schaner

Der urspriingliche Bau der Frauenkirche
war zwischen 1726 und 1743 nach einem
Entwurf des Dresdner Architekten George
Bahr errichtet worden. Auf einem anna-
hernd quadratischen Grundriss entwickel-
te Bahr einen monumentalen Zentralbau,
der von einem halbrunden Chor durchbro-
chen wurde. Am 15. Februar 1945 stiirzte
das Gotteshaus nach Bombenangriffen
britischer und amerikanischer Flugzeuge
ein.

1991 beauftragte die Stiftung Frauen-
kirche im Ergebnis eines Auswahlverfah-
rens die Architekten und Ingenieure der
IPRO DRESDEN Planungs- und Ingenieur-
aktiengesellschaft mit der Gesamtplanung
des Wiederaufbaus; der Auftrag umfasste
die gesamte Entwurfs-, Genehmigungs-
und Ausfiihrungsplanung einschlieflich
Bauleitung und Projektkoordinierung fiir
Architektur und Gebaudetechnik.

Nachdem ein Jahr lang die Trimmer
aus der Ruine gerdumt wurden, begann
1994 der Wiederaufbau der gréf3ten Kir-
che des Protestantismus auf dem Konti-
nent. Rund 600.000 Spender aus aller Welt
gaben etwa 100 Millionen Euro fiir das
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Vorhaben, das insgesamt 179,7 Millionen
Euro kostete (Das ISG-Magazin berichtete
in seinen Ausgaben 3-4/91, 3-4/93,
3-4/94,2/99, 3/2004). Die originalgetreu
wiedererrichtete Frauenkirche gilt damit
auch als grofte Gemeinschaftsleistung der
einstigen Kriegsgegner.

www.frauenkirche-dresden.org
www.ipro-dresden.de

Wir danken Susanne Eisewicht,
IPRO DRESDEN, fir Unterlagen.




Liandlicher Raum

PROJEKT DORFERNEUERUNG:
DER STEINBACHER WEG!

n der Ortseinfahrt treten markante

Werbebotschaften und einschlagige
Bauwerke miteinander in Konkurrenz:
Tankstelle, Supermarkt, Autohaus, Kaffee-
haus mit Blick auf den zentralen Parkplatz,
Computershop, Solarium, Plakatwande
und angrenzend landwirtschaftlich unge-
nutzte Brachflachen; erst danach folgt der
historische Ortskern: Architekturhistorisch
wertvolle Hauser wechseln bis zum Haupt-
platz mit leer stehenden Geschéftsfléchen,
ungenutzten, zum Teil in den Jahren des
Wirtschaftsbooms ohne historischen Kon-
text erweiterter und umgestalteter Ge-
béaude und dariiber thront die das Ortsbild
schon von weitem préagende Kirche mit
dem angrenzenden Pfarrhof. Als Folge der
Globalisierung wird auf identitatsstiften-
de, markante Architektur zugunsten von
autofreundlicher Industriehallenarchitek-
tur am Ortsrand verzichtet, Déja-vu? Der
Name des Ortes tut nichts zur Sache, er
ist austauschbar wie die Industriearchitek-
tur am Ortsrand.

Dass die Globalisierung lokale Reaktio-
nen politischer wie gesellschaftlicher
Natur erfordert und damit das Ge-
s(ch)ichtslos werden der historisch ge-
wachsenen Siedlungen verhindert werden
kann, hat die obergsterreichische Gemein-
de Steinbach a. d. Steyr schon sehr friih

Spatbarocker Pfarrhof,
heute Kulturzentrum.
Foto: Vfe. Steinbach

erfolgreich bewiesen. Der heute wieder
2.000 Bewohnerlnnen zdhlende Ort, der
seit dem Jahre 1967, als der grof3te ortli-
che Arbeitgeber seinen Betrieb zusperrte,
einen rasanten Niedergang erlebte, kann
auf eine herausragende Erfolgsgeschichte
in Bezug auf die Dorferneuerung stolz sein.

Ausgangspunkt dieses auf Nachhaltig-
keit basierenden Konzeptes war eine poli-
tische und gesellschaftliche Ubereinkunft,
die in Form eines Leitbildes ein ganz auf
die lokalen und regionalen Anforderungen
und Bedingungen zugeschnittenes Ent-
wicklungskonzept fiir die Gemeinde fest-
schrieb. Darin wurde insbesondere der Er-
haltung des historisch gewachsenen Orts-
kernes und einzelner architekturhistorisch
bedeutender Bauten auf3erhalb des Ortes,
neben der wirtschaftlichen Belebung,
grof3e Beachtung geschenkt. So wurde die
Zersiedlung am Ortsrand durch Riickwid-
mungen in Griinlandflichen gestoppt
(Baulandprojekt) und zusammen mit der
zustandigen Abteilung des Landes ein kon-
zentriertes, den Ortskern weiter beleben-
des Siedlungsareal ausgewiesen, welches
jedoch in seiner Ausdehnung strikt an die
gleichzeitige Erhaltung historischer Bau-
substanz im Ortskern gebunden ist. Die
Gemeinde verkauft als Eigentiimer maxi-
mal 4 Bauparzellen jahrlich, wobei daran

die Restaurierung eines historischen Ge-
bdudes gekniipft ist.

Auflerdem trat die Gemeinde unter-
nehmensférdernd fir die lokalen Erzeuger
auf, verpflichtete den ortlichen Nahver-
sorger, Produkte aus der regionalen Land-
wirtschaft anzubieten und fungierte als
Geschéftsgriinder, um unternehmerische
Aktivitaten attraktiv zu machen (Revitali-
sierung der alten Industriehallen zu einem
kleinen Gewerbepark). Die aktive Beteili-
gung der Blrgerlnnen an den genannten
Entscheidungsprozessen hat dem Ort
nicht nur architektonisch, sondern auch
gesellschaftlich ein neues Selbstbewusst-
sein verliehen und wirtschaftlichen Erfolg
mit 180 neuen Arbeitsplatzen gebracht.

Der Erfolg dieses Dorferneuerungspro-
zesses ist heute in vielen Gemeinden unter
dem Begriff ,Steinbacher Weg" bekannt
und zieht in grofer Zahl Gemeindeexkur-
sionen in das Messerer Museum, auch ein
Produkt der Dorferneuerung. In diesem
Rahmen wird nicht nur das Modell einer
nachhaltigen, kulturhistorisch und wirt-
schaftlich verantwortungsvollen Neuposi-
tionierung eines Dorfes aufbereitet und
présentiert, sondern es fungiert auch als
iiberregionales Impulszentrum fiir Orts-
kernbelebung und nachhaltige Dorferneu-
erung.

GsL

Messerer-Museum.
Foto: R. Schimpl

l www.steinbachsteyr.at]
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Revitalisierung in der Steiermark

ERHALTUNG DURCH
UMNUTZUNG

Die Orangerie des Stiftes Rein

Die Orangerie im Stift Rein in der Ge-
meinde Eisbach/Rein bei Gratwein
(nérdlich von Graz) war schon sehr verfal-
len, die Fensterscheiben eingeschlagen, die
Raume nicht mehr genutzt und ihr Be-
stand bedroht. Inzwischen konnte unter
anderem aus Mitteln des Steiermarkischen
Revitalisierungsfonds der Bau restauriert
und revitalisiert werden. Heute wird das
ehemalige Gewdchshaus als Ordination
genutzt.

Stift Rein wurde bereits 1129 gegriin-
det, in sehr vielen Bauphasen errichtet und
gehort zu den absoluten Sehenswiirdigkei-
ten der Steiermark. Vor 30 Jahren wurde
das Stift von einem verheerenden Hoch-
wasser Uberrascht und stark in Mitleiden-
schaft gezogen. Umso erstaunlicher ist es,
in welch gutem Zustand sich heute der
riesige Gebdudekomplex présentiert. Ein
Besuch dieses Stiftes lohnt immer. Die
Orangerie des Stiftes ist nur ein sehr klei-
nes Accessoire dieser préchtigen Anlage,
das nun revitalisiert wurde.

Zu hoffen ist, dass die schéne Treppen-
anlage, die vom Bereich des Klostergartens
hinauf zum Plateau fiihrt, auf dem die
Orangerie steht, auch noch restauriert
wird. Sie befindet sich derzeit in desola-
tem Zustand und schlaft einen Dornros-
chenschlaf. Dies und die lange machtige
Umfassungsmauer wiirden das positive
Bild abrunden.

Fotos: Hasso Hohmann

HH
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MUHEVOLLE
KLEINARBEIT

Jugendstilhaus in Bruck/Mur renoviert

I der steirischen Bezirkshauptstadt
nBruckf'Mur steht an der Ecke Mont-
fort-Gasse und Erzherzog-Johann-Gasse
ein im typischen Jugendstil errichtetes
méchtiges drei- bis viergeschossiges Eck-
haus im Verband der ortlichen Blockrand-
verbauung. Es wurde 1907 nach Planen
des Baumeisters Adolf Ruprecht errichtet.
Inzwischen war das Haus nicht nur im
Dachbereich sehr sanierungsbediirftig ge-
worden, auch die Fassade hatte schon ein
sehr verwittertes Aussehen; ganze Teile
des Dekors waren heruntergefallen.

In mihevoller Kleinarbeit wurden die
noch an den zerfallenen Fassaden vorhan-
denen Teile des Dekors vorsichtig abge-

Fotos: Hasso Hohmann

nommen, um aus ihnen Formen herzustel-
len und damit wieder authentische Fassa-
denelemente nachformen zu kénnen. Von
allen Fassadenelementen gab es erfreuli-
cherweise zumindest noch sich ergénzen-
de Teilelemente. Heute gehort die Fassade
dieses Eckhauses wieder zu den besonders
reich und qualitétsvoll gestalteten Jugend-
stilfassaden in der Steiermark. Bruck
wurde hierdurch ein Prunkstiick aus dieser
Bauepoche zuriickgegeben. Der Steiermar-
kische Revitalisierungsfonds hat durch die
Forderung der Instandsetzung wesentlich
zum Gelingen beigetragen.

Durch den Steiermérkischen Revitali-
sierungsfonds kann sinnvolle Beschafti-
gung geférdert werden, die nicht mecha-
nisierbar ist und zugleich Kulturgut saniert
und erhalt, was in einem Tourismusland
nicht nur fiir die eigene Bevolkerung wich-
tig ist, sondern auch die wirtschaftlich be-
deutsame Tourismusbranche untersttzt.

HH
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HARMONISCHE UMWELT
ALS GESTALTUNGSZIEL

Interview mit dem Biirgermeister von Bruck an der Mur, Bernd Rosenberger

Stadt- und Ortsbildpflege sind zentrale
Themen des ISG und heute auch im Steier-
mdrkischen Baugesetz in vielen Paragra-
phen verankerte Begriffe. Dennoch kénnen
viele Menschen in unserem Land damit nicht
viel anfangen. Die Begriffe klingen nach
. Oberflachlichkeit" — das ,,Bild der Stadt,
des Ortes" und damit nach etwas, das dann,
wenn das Geld knapp wird, verzichtbar sein
kénnte. Wie stehen sie zur Stadt- und Orts-
bildpflege?

Wenn man bedenkt, dass ein Ortsbild
letztlich so etwas wie ein Summenbild
verschiedenster Aktivitdten in einer Orts-
gemeinschaft darstellt, ergeben sich von
vorn herein dazu zwei sehr verschiedene
Zugdnge: entweder man zielt mehr auf das
Bild des Ortes selbst und versucht die
Dinge danach ,schén” zu machen, oder
man beschéftigt sich auch mit den Zu-
sammenhdngen dahinter, getragen von
der Hoffnung, dass sich in der Folge ein
entsprechendes Ortsbild einstellt. Der all-
gemeine Zugang entspricht eher ersterem,
wobei nicht unterschatzt werden darf,
dass eine zunehmend sensibilisiertere Be-
volkerung verstarkt auch die hintergriindi-
geren Aspekte in die Thematik einbezogen
sehen mochte.

Damit wird die Sache zwar ungleich an-
spruchsvoller, man lauft aber weniger Ge-
fahr, Ortsbild als isoliertes und , oberflach-
liches" Aufgabenfeld zu sehen, wo man
liber eine gewisse Beliebigkeit leicht zur
Entbehrlichkeit abrutschen kann. In Zeiten
knapper werdender Finanzmittel wird dar-
aus sehr leicht ein Streichposten. Eine har-
monische Umwelt als Gestaltungsziel wird
grundsétzlich ja niemand in Frage stellen.
Auch kann die Riickwirkung im Positiven
wie im Negativen auf die jeweilige Stadt-
befindlichkeit und dariiber hinaus nicht
hoch genug eingeschatzt werden. Leider
sind diesbeziigliche Anforderungen nicht
so standardisierbar und einforderbar wie
z.B. technische Kriterien. Es ist zugleich ein
sehr wichtiges wie auch sensibles Thema,
wo zugestandenermallen noch viel Be-
wusstseinsarbeit zu leisten sein wird.

Wenn man sich die Stadte und Gemeinden
in der Steiermark ansieht, so sind bei den
ca. 10 % Gemeinden, die Ortsbildpflege
streng betreiben und auch bei den weiteren
10 %, welche diese Pflege auf freiwilliger
Basis durchfiihren, die Ortszentren relativ
gepflegt, die Peripherie meist nicht so sehr,
Sollte nicht jeder Steirer ein Anrecht auf
eine gepflegte Umwelt haben?

Dem ist sicher zuzustimmen. Gleichzeitig
muss man aber auch zur Kenntnis nehmen,
dass eine Stadt ja kein homogenes Bedeu-
tungsgebilde ist, und dass diese Unter-
schiede letztlich auch im jeweiligen Orts-
bild ihren Niederschlag finden. Nur aus
der Sicht eines Ortsbildes auf diese Frage
zuzugehen ist sicher ein zu verkirzter An-
satz.

Osterreich ist ein Land, das stark vom Tou-
rismus lebt! Fiir wen sollte die Stadt- und
Ortsbildpflege gemacht werden? Fiir die
Bewohner oder fiir den Touristen oder fiir
beide?

Nicht unproblematisch diirfte es sein,
wenn Ortsbildmafinahmen vornehmlich
in Ausrichtung auf Touristen gesetzt wer-
den. Es fiihrt allzu leicht zu aufgesetzten
Auspragungen, wo die ortliche Identitat
verloren geht. Beispiele dafiir gibt es je-
denfalls genug. In einem gelungenen Orts-
bild miisste sich letztlich immer auch die
lokale Einstellung widerspiegeln, deshalb
diirfte die Ausrichtung auf den Bewohner
die ungleich wichtigere sein.

Es gibt Stadtarchéologie, die sich mit dem
Untergrund einer Stadt, eines Ortes befasst,
und solche, die man auch Bauarchéologie
nennen kénnte, daneben auch Industriear-
chéologie. Was halten Sie davon?

Die Stadt Bruck an der Mur hat aufgrund
ihrer giinstigen Lage im Zentrum der Stei-
ermark, im Schnittpunkt der wichtigsten
Verkehrswege seit mehr als 2.000 Jahren
eine wichtige Rolle in Politik, Kunstschaf-
fen und Wirtschaft unseres Landes ge-
spielt. Daher ist die Stadt auch reich an
bedeutenden Denkmalern von der Rémer-
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zeit bis zur Gegenwart, von sakraler Bau-
kunst bis zu moderner Krankenhausarchi-
tektur, von Kunsthandwerk bis zu Indus-
triedenkmalern.

Fiir die Stadt Bruck an der Mur ist daher
die Erhaltung und Erforschung dieser
Denkmaler nicht nur Pflicht, sondern auch
ein Anliegen, wohl wissend, dass der Ver-
lust jedes einzelnen, ja jeder einzelnen De-
tailinformation ein unwiederbringlicher
Verlust ware. Stadtarchdologie ist fir
Bruck daher in den vergangenen Jahren
eine Selbstverstdndlichkeit geworden,
auch wenn eine Stadtarchdologie hier
nicht direkt eingerichtet ist.

Seit 2001 sind nun verschiedene Maf3-
nahmen durchgefiihrt worden, die je nach
Notwendigkeit alle Aspekte der Stadtar-
chéologie betreffen.

Bodendenkmaler

& Ausgrabungen im Baderhaus mit
einem besonders schénen und fiir die
Steiermark einzigartigen Befund einer
Badestube aus dem Jahr 1613, publi-
ziert in den Fundnachrichten Oster-
reichs (FO).

® Dokumentation eines beim Kanalbau
auf dem Kirchplatz gefundenen ge-
mauerten Grabfundamentes.

® Dokumentation der Fundamentreste
des Schlosses Landskron und des ehe-
maligen Restaurants auf dem Plateau
des Schlossbergs anlésslich eines Lei-
tungsbaus.

@ Ausgrabungen auf dem Koloman-Wal-
lisch-Platz anlasslich des Tiefgaragen-
baus (wird in den nichsten FO publi-
ziert).

Alle Daten aus diesen Ausgrabungen und
Dokumentationen sind im GIS der Stadt
Bruck an der Mur (BRUGIS) abgespeichert
und kénnen in unterschiedlichen Maf3stdaben
zu unterschiedlichen Themen abgefragt und
dargestellt werden,

Denkmiler

@ Forderung einer Diplomarbeit iiber
bauhistorische Untersuchungen am
Biirgerspital (ehem. Musikschule).



@

Foto: Stadtgemeinde Bruck an der Mur

Im Zuge der Restaurierung des goti-
schen Steinkreuzes wurden auch ver-
schiedene Untersuchungen durchge-
fiihrt, die u.a. die Herkunft des Steines
von einem Steinbruch bei Parschlug
ergaben, sowie auch spérliche Reste
der originalen Bemalung der Nischen
zum Vorschein brachten (wird in den
nichsten FO publiziert).
Bauhistorische Untersuchungen wur-
den Ende Juli 2005 am Stadtturm im
Stadtpark durchgefiihrt. Dabei hat sich
ergeben, dass der Turm gleichzeitig mit
der Stadtmauer, also in den sechziger
Jahren des 13. Jahrhunderts und da-
nach einige Umbauten mitgemacht
hat. Sein heutiges Aussehen hat er um
1850 erhalten.

Im Zuge der Restaurierungsarbeiten
des Eisernen Brunnens werden u.a.
auch weitere Analysen der Anstriche
durchgefiihrt, um die originale Farbge-
bung festzustellen. Weiters wird auf
Werkstattenzeichen und Stempel ge-
achtet, um evtl. den Kiinstler der
Laube und ihre genaue Datierung her-
auszufinden (wir wissen bis heute nur
die Datierung der ersten Restaurierung
des Brunnens 1626).

Priaventiver Denkmalschutz

® Digitaler Denkmalerkataster der Stadt

Bruck an der Mur: Erfassung der Denk-
maler mit ortsbezogenen und themen-
bezogenen Infos wie Adresse, Ge-
schichte, Erhaltungszustand, Schutz-
status, Restaurierungen, Datierung etc.
Die Daten werden in einer Access-Da-
tenbank erfasst und mit dem BRUGIS
verbunden. Wird laufend ergénzt.
Digitale Ausweisung von Fundhoff-
nungszonen: Zum besseren Schutz der
Bodendenkmaler der Stadt Bruck an
der Mur werden Fundhoffnungszonen
ausgewiesen, die im BRUGIS abfragbar
sind. Fundhoffnungszonen sind jene
Orte, an denen aufgrund verschiede-
ner Hinweise (Literatur, Bodenmerk-
male, Streufunde, Beobachtungen,
Ausgrabungen) Bodendenkmaler zu er-
warten sind. In Bruck sind dies u.a. das
Areal der romerzeitlichen Villa auf der

Postwiese, die romerzeitlichen Graber
in der Fabriksgasse, der Bereich
Schlossberg, der Bereich entlang der
Leobner Straf3e in St. Ruprecht etc.
Diese Flachen sind bei dort geplanten
Bauvorhaben lt. Gemeinderatsbe-
schluss vom 15.11.2001 auszuweisen,
und es hat eine archaologische Baube-
gleitung bzw. bei Bedarf eine Ausgra-
bung zu erfolgen.

Offentlichkeitsarbeit

Besonderes Augenmerk wird in Bruck an

der Mur darauf gelegt, die durchgefiihrten

Arbeiten und deren Ergebnisse auch der

Bevolkerung nahe zu bringen. Dies dient

einerseits dazu, das Wissen Uber die Ge-

schichte der Stadt und ihre Entwicklung zu

vermehren und andererseits die Identifi-

kation der Bruckerinnen und Brucker mit

ihrer Stadt zu vertiefen. Dazu gehoren:

@ Themenorientierte Stadtfiihrungen.

@ Regelmafig Publikationen in den
Stadtnachrichten.

@ Foto- und Filmdokumentationen.

@ Vortrage in Schulen tiber Bodendenk-
mialer in Bruck an der Mur.

Behutsam wurde ein Jugendstilhaus in Bruck/Mur saniert.

Das Geschéftssterben in den Stadt- und
Ortszentren wird zwar gerne auf die Restrik-
tionen in den Zentren allgemein und spezi-
ell auf die Einfiihrung von Fuf3gangerzonen
zuriickgefiihrt. Das stimmt allerdings so si-
cher nicht. Schon die Verkehrsexzesse in
den spaten 60er fahren waren Ausloser der
ersten Shoppingcenter und gaben diesen
eine erste Chance. Welche Gefahren sehen
sie in der Entwicklung zu den Shopping Citys
an der Peripherie und auch jenseits der
Stadt- und Gemeindegrenzen?

Gegen die hoch problematische Verlage-

rung von Shoppingcenters in periphere
Lagen wurde ja viel versucht, allerdings

Foto: Hasso Hohmann




mit insgesamt nur maRigem Erfolg. Letzt-
lich aufzuhalten war die Entwicklung of-
fensichtlich nicht. Fiir substanziell hoch-
wertige Ortsstrukturen mag das mitunter
auch ein Vorteil gewesen sein, weil Ent-
wicklungen, die mit einer derartigen Bra-
chialitat hereinbrechen, sich — wenn iiber-
haupt — mehr schlecht als recht integrie-
ren lassen.

Chancen genereller Art sind in dieser
Entwicklung fiir mich nicht erkennbar. Tat-
sache ist jedenfalls, dass mit der Installie-
rung von Shopping Centern an der Peri-
pherie das Geschéftesterben in den Zent-
ren begonnen hat. Wo es leere Geschdfte
gibt, gibt es bald auch leere Wohnungen,
zumindest in den mittleren u. kleinen
Stadten. Neuere Studien belegen, dass es
moglich ist, mittel- bis langfristig das Ein-
kaufsverhalten wieder zu &ndern. Weg von
der griinen Wiese in die Stadtkerne, wenn
es z.B. attraktive Innenstddte gibt, der
Branchen-Mix passt und leistbarer Park-
raum vorhanden ist. Sich in diesem Span-
nungsfeld zu bewegen, auf der einen Seite
kluge Verkehrskonzepte zu erstellen und
andererseits die Ortskerne wieder zu fiil-
len, ist eine Herausforderung der Zukunft.

In London hat man eine City Maut einge-
fiihrt: in Banska Stiavnica (Schemnitz) in
der Slowakei hatte man schon vor 15 fahren
eine solche Maut eingefiihrt. Wie stehen sie
zu dieser Idee?

Wenn es ein halbwegs konkurrenzfahiges
offentliches Verkehrsnetz als Alternative
zum motorisierten Individualverkehr gibt,
dann lassen sich damit in einem gewissen
Ausma[3 sicher die allgemeinen Lebensbe-
dingungen in einer Stadt verbessern. Unter
einer entsprechenden Ortsgrof3e wird das
aber nicht zu machen sein.

Die allgemeine Einhebung von Parkge-
bihren in einer Stadt ist ja auch eine Maf3-
nahme, die letztlich auf das gleiche Ziel
hinauslauft. Fiir eine zusatzliche Maut
miissen einzelne Orte schon eine beson-
dere Zugkraft innerhalb ihres siedlungs-
maRigen Umfeldes erlangt haben, um
nicht unweigerlich in einen schwerwie-
genden Standortnachteil abzurutschen,
Fir ,durchschnittliche” Ortschaften im
heute (blichen stadtischen Wettbewerb
wird sich das eher nicht ausgehen.

Wir danken fiir das Gespréch.
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Die Hohe Briicke von St. Georgenberg
nahe Stans bei Schwaz in Tirol ist der
einzige fahrbare Zugang zur bekannten
Wallfahrtskirche von St. Georgenberg, die
auf einem hohen Felsen in einem steil an-
steigenden Waldgebiet hoch (ber einer
Ausbuchtung des Inn-Tales gelegen ist. Im
10. Jh. diirfte es sich um ein von einem
Rathold von Aibling erbautes Eremiten-
kloster gehandelt haben, aber bereits 1138
wurde St. Georgenberg zur Benediktiner-
abtei erhoben.

Die dem HL. Georg geweihte Kirche
wurde wohl schon im 11. Jh. Wallfahrtsort.
Spater kamen eine Blutreliquie mit einem
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HOHE AUSZEICHNUNG FUR
ST. GEORGENBERG

Renovierung einer gotischen Briicke in Tirol

Fotos: Europa Nostra

Blutwunder und der Pilgerapostel Jakobus
hinzu. Die Wallfahrer begleiteten seither
die wechselvolle Geschichte von St. Geor-
genberg bis heute. Erst nach dem vierten
Brand 1705 wurde St. Georgenberg in ein
Talkloster oberhalb von Stans und die ur-
spriingliche Anlage geteilt.

Die bereits zur Zeit der Gotik errichtete
Hohe Briicke bestand wohl von Beginn an
aus einem gemauerten unteren Teil und
einem holzernen oberen Teil. Sie iiber-
spannt die tiefe Wollsklamm mit dem
Georgenberger Bach. 1470 wurde die Brii-
cke erstmals durch einen Brand weitge-
hend zerstort. Auch die spateren Brénde
infolge von Blitzschlag und Waldbrdanden
haben dem oberen Briickenteil immer
wieder zugesetzt.

Dokumentation der Bauphasen

Der jiingsten Sanierung der Briicke am Be-
ginn des 3. Jahrtausend ging eine sehr
sorgféltige Untersuchung aller Teile der
Konstruktion voraus. So konnten die un-
terschiedlichen Bauphasen genau doku-
mentiert werden. Es fanden sich u.a. bei
der Holzkonstruktion noch Spuren des
letzten Brandes. Die in ihren &ltesten ge-
mauerten Teilen mehr als 500 Jahre alte
Briicke — mit Ergdnzungen bis in das 19. Jh.
- wurde zwischen August 2001 und No-
vember 2002 vorbildlich restauriert und
fiir die zahlreichen Pilger wieder herge-
stellt.

Fiir die vorbildliche wissenschaftliche
Untersuchung des Bestandes, die Doku-
mentation in Form detaillierter Baualters-
pldne und die Sanierung des wertvollen
Bauwerks vergab die Jury von Europa Nos-
tra in Den Haag eine von 13 europaweit
vergebenen Medaillen an die Missionsbe-
nediktiner-Abtei. Die hohe Auszeichnung
wurde von Alexander, Fiirst zu Sayn-Witt-
genstein-Sayn am 20. August 2005 an den
Abt des Klosters im Beisein eines ISG-Ver-
treters feierlich tiberreicht.

HH

www.st-georgenberg.at




ISG: NEUE MITGLIEDSSTADTE
UND -GEMEINDEN

Kindberg

indberg, auch ,Perle des Miirztales" genannt, hat ca. 5.800 Einwohner und

liegt auf einer Seehdhe von 565 bis 1.345 Metern. Das Stadtrecht bekam
Kindberg 1982 verliehen. Kindberg ist eine wunderschone Kleinstadt mit alten
Birgerhdusern, dem beriihmten ,Zunftbaum" sowie einer grofien Vielfalt von
einladenden Geschdften, alteingesessenen Gewerbebetrieben, Kaffee- und Gast-
hdusern. Die im Jahre 1232 erstmals urkundlich erwdhnte Stadt ladt ihre Besu-
cher zum Bummeln und Einkaufen ein.

Kindberg — einst wichtige Industriestadt im Murztal — etablierte sich immer
mehr als Blumenstadt; diese Bemiihungen wurden mit Auszeichnungen belohnt,
so etwa schonste Blumenstadt Europas 2003 und zweimal schonste Blumenstadt
der Steiermark. An besonderen Sehenswiirdigkeiten ist der Kalvarienberg zu er-
wahnen. Selbstverstandlich kann man in Kindberg auch viele Sportarten ausiiben
(es gibt u.a. vier Mountainbikestrecken, viele beschilderte Wanderwege, Sommer-
stockschiefen und Tennis). Foto: Stadtgemeinde Kindberg

www.kindberg.at

Knittelfeld

Die Bezirksstadt Knittelfeld gilt als moderne Stadt — optisch ansprechend
gestaltete Stadtrandbereiche und ein gepflegtes Innenstadtambiente ver-
mitteln dem Besucher ein Gefiihl des Wohlbefindens. Attraktiv gestaltete und am
Abend gut beleuchtete Plitze und StrafRen mit einer einladenden Mablierung und
viel Griin, renovierte Fassaden und moderne Portalbereiche préagen die Optik der
Innenstadt. Der gute Branchenmix und eine intakte Infrastruktur der Wirtschaft
lieBen Knittelfeld zum Einkaufszentrum werden.

Knittelfeld ist nicht nur das politische Zentrum des Bezirkes, sondern auch
dessen wirtschaftlicher, sportlicher und kultureller Mittelpunkt. Géste sollten
sich in jedem Fall die einzigartigen Museen — Modelleisenbahn (550 m Gleislan-
ge, 1.000 m? Flache), das Eisenbahnmuseum (grofte Eisenbahnerkappensamm-

lung der Welt) und das 1. Osterreichische Faschings- und Brauchtumsmuseum s
ansehen, Foto: Stadtgemeinde Knittelfeld

| www.knittelfeld.at —I

Vordernberg

#¥ =5 wird vielleicht in der Monarchie keinen Ort geben, wo auf einem so kleinen
Raum so viele Hochdfen sich befinden und in der N&he fast alle Verarbei-
tungsmanipulationen des Eisens und Stahl zu sehen sind!" Mit diesem Ausspruch
begriindete Erzherzog Johann den Standort Vordernberg fiir die Errichtung der
»Steiermarkisch-stédndischen berg- und hiittenmannischen Lehranstalt” — die
Vorgédngerin der heute weltbekannten Montanuniversitét.

Vordernberg hat sich von einem einst bedeutenden Industrieort zu einer
Wohnsitzgemeinde mit starken Akzenten im Bereich des Tourismus entwickelt.
Im Zentrum der ,Steirischen Eisenstraf3e" gelegen, ist Vordernberg mit seinen
Bauwerken des alten Berg- und Hiittenwesens nunmehr ein Anziehungspunkt wie
kaum ein anderer Ort in Osterreich. Die montanhistorischen Denkmale, allen
voran das Radwerk IV, in Verbindung mit der Erzbergbahn — Osterreichs steilster
Normalspurbahn — laden im Sommer zu einem Aufenthalt ein, im Winter stehen
auf dem Prébichl zeitgemaf3e und komfortable Liftanlagen zur Verfiigung.

Foto: Marktgemeinde Vordernberg

rwww.vordemberg‘at
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MAUERN UND KANALE

Schallschutzwande

sind keineswegs unumstritten

Die Schallbelastung durch den stetig
steigenden Autoverkehr hat in den
letzten 100 Jahren kontinuierlich zuge-
nommen und fiihrt zunehmend zur Forde-
rung nach Errichtung von Schallschutz-
mauern. Insbesondere entlang von Haupt-
verkehrswegen durch die Stadte werden
daher seit langerem mit mehr oder weni-
ger — meist weniger — Fantasie gestaltete
hohe Mauern errichtet. In manchen Stra-
Renabschnitten fahrt man bereits wie in
einem Kanal, iber den Mauern wird nur
manchmal noch ein Teil eines Hausgiebels
sichtbar.

Auch bei Bahnlinien, die ja meist bis in
die historischen Zentren fithren, werden in
Siedlungsgebieten inzwischen zunehmend
iiber lange Abschnitte die Gleise von oft
sehr hohen Schallschutzwénden begleitet,
die dem Bahnreisenden nur noch den Blick
in den Himmel erlauben. Wenn man be-
denkt, dass zu den grofiten Attraktionen
des Bahnfahrens gerade die Moglichkeit
des Hinaussehens gehért hat, so muss
man sich fragen, ob hier an der richtigen
Stelle oder in der richtigen Weise Abhilfe
geschaffen wird. Die Entscheidungstrager
regt das kaum auf, da sie selten oder nie
mit der Bahn fahren und nicht wissen, was
ihre Entscheidungen auslésen.

Hatte man in den vergangenen sechs
Jahrzehnten auch nur einen Bruchteil des-
sen, was bei Automobilen fiir die Weiter-
entwicklung eingesetzt wurde, in Verbes-
serungen des Schallschutzes an Waggons
und Zugmaschinen investiert, so kénnte
man sich mit Sicherheit diese Kanalisie-
rungen von Gleisanlagen sparen. Bei so
vielen Laufmetern neuer Wandfléchen
werden sich selbst die ,Graffiti-Kiinstler"
schwer tun, mit der ,Gestaltung” nachzu-
kommen, und es ist die Frage, ob das ein
Ausgleich fiir eine interessante Stadtland-
schaft sein kann. Der Austausch der Pa-
neele gegen transparentes Material kann
jedenfalls mit Riicksicht auf die Vogelwelt
sicher nicht die Alternative sein.

Fiir die sehr hohen Wohn-
blécke, die von Wohn-
baugenossenschaften auf
— ihrer Lage wegen - sehr
giinstigen Griinden neben
einer seit langem bereits
geplanten Giirteltrasse

in Graz errichtet wurden,
reichen die Schallschutz-
winde nicht aus.

Streckenabschnitt der
Bundesbahn nérdlich von
Puntigam in Graz, wo

man gut die kanalartige
Wirkung der Schallschutz-
winde erkennt. Die Gleis-
anlage wird gerade erneu-
ert, die Schallschutzwand
errichtet.

Fotos: Hasso Hohmann

Beeintrachtigung des Ortsbildes

Es geht aber nicht nur um die Wirkung auf
den Verkehrsteilnehmer. Auch der Bewoh-
ner, der nun in eine durchlaufende Wand
sieht, ist mitbetroffen. Es geht um Stadt-
und Ortsverunstaltung. Da aber die Bun-
desbahn zumindest in Osterreich ohne
Konsultierung der ortlichen Behdrden
handeln darf, werden hier zum Teil schwe-
re Beeintrachtigungen der Orts- und
Stadtbilder erzeugt, die nur schwer wieder
wegzubekommen sind. Als erste Maf3nah-
me waére eine Legion von Efeupflanzen an-
zusetzen, die beidseitig liber die Schutz-
wande wéchst.

Abgesehen von Gestaltfragen waren
die Preise fiir Baugriinde entlang von
Bahnlinien und Hauptverkehrswegen
immer schon wesentlich niedriger als in
ruhigen Lagen. Der neue, meist von der
offentlichen Hand errichtete Schallschutz
fuhrt nun aber oft zu einer deutlichen
Wertsteigerung dieser Griinde. Man sollte
daher dariiber nachdenken, wie weit hier
die Wertsteigerung evaluiert und in einen
Ausgleichsfonds eingezahlt werden sollte,

aus dem dann die Wertminderung an Ge-
bauden ausgeglichen werden kann, in
deren zugehorige Strafen erst sekundér
durch neue Verkehrskonzepte Hauptver-
kehrsadern eingeleitet wurden, ein Schall-
schutz nicht méglich ist und durch die
Schallbelastung eine deutliche Entwer-
tung vor sich geht.

HH

4/2005 ISG-Magazin 23



TAG DES OFFENEN
DENKMALS 2005

Rund 4,4 Millionen Kulturbegeisterte be-
suchten am 11. September 2005 in
Deutschland den ,Tag des offenen Denk-
mals". Trotz des teilweise regnerischen
Wetters waren dies mehr Besucherlnnen
als je zuvor (2004: 4 Millionen). Viele Ei-
gentiimer von Baudenkmalen &ffneten
ihre Tiiren und Tore und gewahrten Ein-
blick in historische Bauten, Parks, Gérten
oder archdologische Stdtten, die sonst
nicht oder nur teilweise fiir die Offentlich-
keit zugdnglich sind. Das Motto ,Krieg und
Frieden" nahm Bezug auf den 60. Jahres-
tag des Kriegsendes, die damit verbunde-
nen Zerstorungen und Verluste von wert-
vollem Kulturgut und den nachfolgenden
Wiederaufbau. Dariiber hinaus bot das
Thema die Méglichkeit, Stadtbefestigun-
gen und Burgen, Bastionen und Bunker,
(Wehr)Kirchen und Friedhéfe sowie Orte
von Friedensschliissen zu zeigen und ihre
Beziige zum Motto herauszustellen.

Seit 1993 ist der ,Tag des offenen
Denkmals" der deutsche Beitrag zu den
European Heritage Days unter der Schirm-
herrschaft des Europarats. 48 europaische
Lander beteiligen sich mittlerweile daran.
In Deutschland waren in diesem Jahr mehr
als 7.000 Bauten in rund 2.500 Stidten
und Kommunen zu sehen. Die Koordinati-
on des Tags des offenen Denkmals in
Deutschland liegt bei der Deutschen Stif-
tung Denkmalschutz.

Der 6sterreichische Beitrag zu den Eu-
ropean Heritage Days fand am 9. Oktober
2005 unter dem Motto ,Wiederaufbau"
statt. Heute ist kaum noch vorstellbar,
welches Ausmaf? an Zerstérung viele Ge-
bdude im 2. Weltkrieg erlitten haben. Etli-
che bedeutende Denkmale, die heute Tou-
ristenattraktionen sind, wurden unter
grofem Einsatz gerettet und instand ge-
setzt. Neben mehreren Ausstellungen
waren in allen Bundeslandern auch Einzel-
objekte zu besichtigen, so etwa Burgthea-
ter, Staatsoper und Schloss Schénbrunn
(alle Wien), Schloss Rotenturm (Burgen-
land) oder das Juidische Viertel in Hohen-
ems (Vorarlberg).

www.denkmalschutz.de
www.bda.at
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Schloss Rotenturm ist das bedeutendste Beispiel der friihhis-
toristischen Monumentalarchitektur im Burgenland. Seit den

Zerstorungen der Besatzungszeit war es weitgehend verwiistet.
1969 konnte wenigstens mit der sukzessiven Sicherung des
Baubestandes begonnen werden.

Fote: Bundesdenkmalamt

VITAL CITIES

Das Entstehen von Einkaufszentren ,auf der Griinen Wiese" fordert einen schnel-
len Zersiedlungsprozess, fiihrt zu einem erhdhten Verkehrsaufkommen und zu
Umweltproblemen. Im Grenzraum verschérft sich diese Problematik noch, da die
regionale Abstimmung hier besonders schwierig ist und Unterschiede im Lohn-,
Preis- und Baurecht bestehen. Diese Prozesse haben einen negativen Einfluss auf
die Entwicklung des stadtischen Lebensraums, der Flidchen fiir Wohnen und In-
frastruktur und laufen damit dem Ziel einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung
zuwider. Die Ansiedlung von Einzelhandelsunternehmen in den Innenstadten
kann diesen Tendenzen entgegenwirken.

Vital Cities ist ein Projekt im Rahmen des Programms INTERREG III B der Eu-
ropdischen Kommission und zielt auf die Starkung polyzentrischer Stadtesyste-
me ab; INTERREG Il B wird im Zeitraum von 2000-2006 aus dem Européischen
Fonds fiir Regionalentwicklung (EFRE) geférdert.

www.vital-cities.net




CONSERVENT 2005

Den ,Europdischen Tag des Denkmalschut-
zes in Osterreich" nutzte das Bundesdenk-
malamt zur Prasentation unterschiedlichs-
ter Restauriertechniken und historischer
Handwerkskunst in den Amtsraumen des
Landeskonservatorates fiir Steiermark.
Drei Tage gaben Restauratorinnen und
Handwerker, die ihre Ateliers und Werk-
statten in die Schubertstraie 73 verlegt
hatten, Einblicke in die Geheimnisse ihrer
praktischen Arbeit und ihres Fachwissens.
Mit ihrem Angebot wurden die Besuche-
rinnen dazu animiert, nicht nur zuzuschau-
en, sondern versuchsweise auch selbst
Hand anzulegen.

Fiir alle Interessierten eine ideale Mog-
lichkeit, sich auf angenehme und anregen-
de Art und Weise Informationen fiir den
richtigen Umgang mit Kunst zu holen. Es
wurden u.a. Gemalde gereinigt und Stoff-
restaurierungen demonstriert, Vergoldun-
gen durchgefiihrt und Statuen gefasst,
Steinplastiken gefestigt und zerbrochene
bemalte Glaser geklebt. Wandmalereien
entstanden, wurden absichtlich bescha-
digt und wieder restauriert. Auch die Rei-
nigung von wertvollen Metallobjekten
stief auf reges Interesse.

.Eine derartige Dichte des Angebotes mit
Fachleuten aller Sparten ist selten und
schon sehr besonders”, meinte ein Besu-
cher, der mehrere Stunden im Haus zu-
brachte. Besonderen Anklang fand die ex-
perimentelle Archdologie mit der Herstel-
lung von Kupferschmuck und Feuerstein-
klingen bei den Jiingeren, romisches Essen
genossen alle. Mit ConsErVENT 2005 ge-
lang dem Bundesdenkmalamt eine Veran-
staltung mit erfreulicher Resonanz, die
zeigte, dass Denkmalpflege eine spannen-
de Angelegenheit sein kann.

Das Landeskonservatorat fiir

Steiermark aus ungewdhnli-
cher Perspektive, im Vorder-
grund ein Teil der Glashduser
des Botanischen Instituts
(Architekt: Volker Giencke).

Foto: Zepp-cam
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Rezensionen

Eva BERGER

Historische Garten Osterreichs: Garten- und

Parkanlagen von der Renaissance

Band 1: Niederésterreich, Burgenland
Hardcover mit Schutzumschlag im Format

17 x 24 cm, 747 Seiten mit 660 Schwarzweif3-
abbildungen, Béhlau, Wien — Kéln —Weimar
2002, ISBN 3-205-99305-5, € 89,-.

Band 2: Oberdsterreich, Salzburg, Vorarl-
berg, Kérnten, Steiermark und Tirol
Hardcover mit Schutzumschlag im Format

17 x 24 cm, 760 Seiten mit 800 Schwarzweif3-
abbildungen, Béhlau, Wien — Kéln — Weimar
2003, ISBN 3-205-99352-7, € 89,-.

Band 3:Wien

Hardcover mit Schutzumschlag im Format

17 x 24 cm, 568 Seiten mit 411 Schwarzweif3-
abbildungen, Béhlau, Wien — Kéln — Weimar
2004, ISBN 3-205-99353-5, € 89,-.

Seit 1984 wurde — erstmals fiir Osterreich
— die Bestandsaufnahme der historischen
Gaérten und Parks von der Autorin (Univ.-
Prof. Dr. Eva Berger, Historikerin und Kunst-
historikerin, lehrt an der Technischen Uni-
versitat Wien) und zahlreichen Mitarbei-
tern am Institut fiir Landschaftsplanung
und Gartenkunst der Technischen Univer-
sitdt Wien durchgefiihrt. Die Erfassung
hatte zum Ziel, 6ffentliche und private
Parks, Garten und kiinstlerisch gestaltete
Landschaftsteile aller dsterreichischen
Bundesldnder in einem zeitlichen Entste-
hungsrahmen von der Renaissance bis
gegen 1930 systematisch zu erfassen. Im
Laufe der Bestandsaufnahme konnten
tiber 1.750 historische Garten und Parks
inventarisiert werden.

Der zahlreiche und grof3teils unbekann-
te Gartenbestand wurde fiir die Veroffent-
lichung in typologischen Gruppen er-
schlossen — u.a. Garten und Parks zu kirch-
lichen Wohnbauten (z.B. Klostergérten), zu
weltlichen Bauten (z.B. Schlossgérten),
Gérten im Bereich von 6ffentlichen Bau-

ten (z.B. Botanische Gérten, Lehrgérten),
Gérten und Parks zu Siedlungen sowie Ein-
und Mehrfamilienhdusern, im Bereich von
Sport, Erholung und Freizeit wie etwa Ver-
gniigungsparks, Stadtparks, Kurparks sowie
sonstige Griinanlagen und Begriinungen.

Diese flachendeckende Ubersicht
macht den reichen Bestand an historischer
Gartensubstanz bekannt und bietet auch
Informationen fiir Ma3nahmen zur Siche-
rung und Erhaltung dieses wichtigen kul-
turellen Erbes. Nach der Ausarbeitung aller
Resultate der Erfassung sowie der Bearbei-
tung von Primér- und Sekundarliteratur,
historischen Karten, Pldnen, Ansichten und
sonstigen Quellen liegt somit die erste
Dokumentation des vorhandenen Bestan-
des an historischen Géarten und Parks in
Osterreich vor.

Die akribisch erarbeitete Publikation
tiberzeugt durch wissenschaftliche Serio-
sitdt und systematischen Aufbau, weiter-
fithrende Literatur wird ebenso angeboten
wie Gehélzliste, Orts- und Personenregis-
ter. Nach diesen drei sehr textorientierten
Banden waére die Herausgabe eines vierten
Bandes wiinschenswert, der — auf dem
reichhaltigen Bildmaterial der Autorin auf-
bauend - die Schonheit der Parks und Gar-
ten in Osterreich in Farbe prasentiert.

WIF
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‘Wohnen in der Innensiad! -
@ino Renaissance?

Hasso BRUHL / CLAUS-PETER ECHTER /
FRANCISKA FROLICH VON BODELSCHWINGH /
GREGOR JEKEL

Wohnen in der Innenstadt
— eine Renaissance?

Broschiire im Format 16,5 x 23,5 cm,

336 Seiten mit zahlreichen Karten und Ta-
bellen, Band 41 der Difu-Beitrage zur Stadt-
forschung, Deutsches Institut fiir Urbanistik,
Berlin 2005, ISBN 3-88118-392-2, € 29,-.

Seit einiger Zeit ist ein verstarktes Interes-
se am Wohnen in der Stadt zu beobachten,
vorsichtig spricht man bereits von der
.Riickkehr in die Stadt". Nach jahrelangen
Bevolkerungsverlusten werden vor allem
innenstadtnahe Quartiere wieder als
Wohnstandort entdeckt. Auch fiir Familien
scheint das innenstadtnahe Quartier sein
kinderfeindliches Image zu verlieren, so-
fern die Umfeldbedingungen stimmen.

Band 41 der Difu-Beitrage zur Stadtfor-
schung stellt die Frage nach den Ursachen
und den Bedingungen des Bedeutungs-
wandels der Innenstadt sowie innenstadt-
naher Quartiere als Wohnstandort. Neben
den Faktoren, die fiir eine Renaissance der
Innenstadt sprechen, werden die Wohn-
ortpréferenzen von Bewohnern innen-
stadtnaher Quartiere untersucht und er-
ortert.

Die mit grof3er Sorgfalt erarbeitete Pu-
blikation legt genligend Beweise fiir einen
Imagewandel der Innenstadt vor und kann
als wertvolle Hilfestellung in der kommu-
nalen Praxis dienen. Im Anhang findet man
Interviews mit Experten und Bewohnern,
Lebensstiltypologien und eine ausfiihrli-
che Sammlung weiterfiihrender Literatur.

WIF

Eufopaische””
LandSchaftsarchitektur
European Landscape
4 Architecture

Topos (Hrsc.)

Europadische Landschafts-
architektur — European land-
scape architecture

Hardcover im Format 24 x 30 cm, 160 Seiten
mit 284 Farbabbildungen sowie 52 Planen
und Zeichnungen, deutsch/englisch,

Reihe Edition Topos, Callwey, Miinchen 2005,
ISBN 3-7667-1655-7, € 51,40.

In den vergangenen Jahren entstanden
spannende Landschaftsarchitekturprojek-
te in vielen europdischen Stddten. Der
vorliegende Band gibt eine kaleidoskopi-
sche Ubersicht iiber Parks, Platze, Uferpro-
menaden sowie Gedenk-Orte, die seit
dem Jahr 2000 fertig gestellt wurden; mit
kurzen Texten und zahlreichen Abbildun-
gen werden 60 Beispiele aus 13 europai-
schen Landern prasentiert.

Ob die Parks im neuen Stadtteil Ziirich
Nord oder der Landschaftspark in der
Messestadt Miinchen Riem, ob der neue
Botanische Garten in Bordeaux oder Ufer-
promenaden wie der Dania Park in Malmé,
in ihrer Vielfalt zeigt die Publikation das
Spannungsfeld zwischen formal gestalte-
ten klassischen Parks und prozessorien-
tierten Entwurfsansatzen, zwischen tradi-
tionellen steinernen Stadtpldtzen und in-
dustriell gepragten Freirdumen.

Ein Resiimee zu ziehen fiir das junge
neue Jahrtausend wére wohl zu friih, doch
einiges lasst sich herauslesen aus der Pro-
jektiibersicht, es finden sich Ahnlichkeiten
sowie Unterschiede in der Herangehens-
weise und den Entwurfsauffassungen.
Neben den klassischen grof3en Parks wird
auch Orten der Erinnerung grof3e Beach-
tung geschenkt (u.a. Holocaust-Mahnmal
in Wien, Friedhof Srebrnice in Novo Mesto,
Diana-Memorial in London). Das Buch bie-
tet Anregungen und Diskussionsstoff fiir
alle, die sich mit Landschaftsarchitektur
und Freiraum auseinandersetzen.

WJF

DIFA (Hrsc.)

Zukunft Stadt: Europas
Quartiere — Future of the City:
Europe’s urban quarters

Ganzleinen mit Schutzumschlag im
Format 25 x 30 cm, 160 Seiten mit
250 Farbabbildungen, deutsch/englisch,
Verlagshaus Braun, Berlin 2004,

ISBN 3-935455-84-4, € 24,95.

Zukunftsweisender Stadtebau hat heute
anderen Anspriichen zu geniigen als noch
vor 20 Jahren. Die Stadt als Lebensraum
braucht 6ffentliche Platze, braucht die
rdumliche Durchmischung von Arbeit,
Wohnen und Freizeit; das Stadtquartier
spielt in dieser Entwicklung eine zentrale
Rolle.

Mit dem DIFA-AWARD 2004 — ausge-
lobt von der Deutschen Immobilien Fonds
AG - hat erstmals ein stddtebaulicher
Wettbewerb die Bedeutung des urbanen
Quartiers fiir die europdische Stadtent-
wicklung gewiirdigt. Mehr als 100 Quar-
tiere aus 62 Stadten und 15 europdischen
Landern hatten sich um den ,Immobilien-
preis der Stadte" beworben.

Das Buch présentiert 32 nachhaltige
und integrative Beitrdge zur Belebung der
Innenstadte, bei denen neue Modelle der
Biirgerbeteiligung eine wichtige Rolle
spielten, unter ihnen das Berliner Sony
Center, Butlers Wharf in London, die Cité
internationale de Lyon und das Stadtquar-
tier De Resident in Den Haag. Namhafte
Autoren wie Albert Speer, Hartmut Hau-
Rermann, Jérn Walter kommentieren die
herausragenden Projekte und duf3ern sich
zu den Perspektiven europaischer Stadt-
entwicklung. Die Publikation {iberzeugt
durch knappe, kompetente Texte und ex-
zellentes Bildmaterial.

WIF
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HoRsT HAFFNER

Orte - Platze - Raume

Hardcover mit Schutzumschlag im

Format 24 x 30 cm, 192 Seiten mit

239 Farbabbildungen sowie 55 Planen und
Zeichnungen, Callwey, Miinchen 2005,
ISBN 3-7667-1650-6, € 72,-

Neben den Gebauden sind es vor allem die
Freirdume, die Platze und Griinanlagen, die
das Bild einer Stadt pragen und ihre At-
traktivitat fir Einwohner und Besucher
ausmachen. Miinchen bietet zahlreiche
herausragende Beispiele moderner Frei-
raumgestaltungen, nicht nur bei Grof3pro-
jekten wie dem Petuelpark, sondern auch
bei kleinen Losungen, die den Alltag der
Bewohner mitbestimmen, und nicht zu-
letzt bei der Kunst im 6ffentlichen Raum.

Der Autor — Architekt und langjéhriger
Leiter des Miinchner Baureferats — hat
diese Entwicklung entscheidend mitge-
pragt; er dokumentiert 40 in den letzten
Jahren neu gestaltete Pldtze in Miinchen
sowie seine Erfahrungen im Umgang mit
der Stadt, die weit liber Miinchen hinaus
von Interesse sind. Historische Orte wur-
den behutsam wieder belebt, mitunter
gehen zeitgendssische Kunst und Land-
schaftsarchitektur eine ungewdhnliche
Symbiose ein.

Stadtplanern, Architekten, Land-
schaftsarchitekten und Entscheidungstra-
gern in den Kommunen ist der Band eben-
so zu empfehlen wie engagierten Biirgern.
Die kompetent erarbeitete Publikation
enthalt im Anhang ein Literaturverzeichnis
sowie die Adressen von Architekten und
Kiinstlern. Nicht vollstédndig iiberzeugen
konnte das Layout, mit dem Verkaufspreis
ist man wohl bis ans oberste Limit gegan-
gen.

WIF

Ruth Stand

Holzarchitektur international

RUTH SLavip

Holzarchitektur international

Hardcover mit Schutzumschlag im

Format 25 x 25 cm, 240 Seiten mit 225 Farb-
und 75 Schwarzweif3abbildungen,

Deutsche Verlags-Anstalt, Miinchen 2005,
ISBN 3-421-03496-6, € 69,90.

Der traditionelle Baustoff Holz hatte mit
der Entwicklung des Stahlbeton fiir lange-
re Zeit seine Bedeutung verloren, seit eini-
gen Jahren haben jedoch neue Technologi-
en und Kombinationen mit anderen Mate-
rialien zu einem Umdenken gefiihrt. Holz
kann nun in friiher undenkbarer Weise ein-
gesetzt werden und wurde so zu einem
zeitgemaflen Baustoff, der eine (iberzeu-
gende moderne Asthetik zulésst.

Die Autorin — Redakteurin der briti-
schen Architekturzeitschrift ,The Ar-
chitects' Journal" — prasentiert 40 Projek-
te, u.a. von Shigeru Ban, Norman Foster,
Herzog & de Meuron, Renzo Piano und
Peter Zumthor. Von Einfamilienhausern
liber einen japanischen Tempel bis zu
Bahnhéfen, Biirogebduden und Messebau-
ten reicht die Palette.

Der reprédsentative Band iberzeugt
durch fundierte Texte und erstklassiges
Bildmaterial (leider nicht in allen Féllen
hochwertig reproduziert). Projekt- und
Stichwortverzeichnis ergdnzen diese Pub-
likation der Deutschen Verlags-Anstalt, die
2004 das &hnlich aufgebaute Buch ,Stahl-
architektur international” herausgebracht
hat (siehe ISG-Magazin 4/2004).

WIF

[ Stadte fiir Menschen

Gt

JeNs FRIEDEMANN / RUDIGER WIECHERS (HRSG.)

Stadte fiir Menschen

Hardcover mit Schutzumschlag im

Format 17,5 x 24,5 cm, 390 Seiten mit
zahlreichen Schwarzweif3abbildungen,

Fritz Knapp Verlag, Frankfurt am Main 2005,
ISBN 3-8314-0775-4, € 36,80.

Waéhrend auferhalb Europas die Stadte
durch Landflucht in gigantische Dimensio-
nen wachsen, scheint die Entwicklung der
europdischen Stadt durch die Folgen sin-
kender Geburtenraten und steigender Al-
terungstendenz der Bevolkerung an einem
Wendepunkt zu stehen, der trotz aller Ge-
fahren durch Reurbanisierung eine Renais-
sance der Stadte einleiten konnte.

Der vorliegende Band versteht sich als
Diskussionsforum fiir alle Interessierten:
Stadtverwaltungen, Architekten, Planer,
Unternehmen, Institutionen und engagier-
te Birger. 26 Autoren beteiligen sich an
dieser Debatte mit Beitrédgen wie zum Bei-
spiel ,Stadtentwicklung — vom Mittelalter
bis ins 21. Jahrhundert”; ,Die Kunst im
Stadtischen”; ,Handel und Wandel in der
Stadt”; ,Bauen als Gesamtkunstwerk";
JArchitektur und Stadt”; ,Geschichte des
Wohnens in der europdischen Stadt”.

Privates Engagement und die Vernet-
zung von fachlichen und sozialen Kompe-
tenzen sind wesentliche Voraussetzungen
fiir neue Visionen der europaischen Stadt-
entwicklung; in ihrer Vielfalt leistet die
Publikation einen wichtigen Beitrag dazu.
Die Schwarzweif3fotos wéren aufgrund der
teilweise miserablen Reproduktion ver-
zichtbar gewesen, der fundierte Textteil
mit Autorenbiographien und Stichwort-
verzeichnis rechtfertigt jedoch durchaus
den Verkaufspreis.
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Termine

Nach der Beseitigung der Bomben-

schiden zeigt der Dom in Essen
heute die gleiche Gestalt wie zu
Beginn des 14. Jahrhunderts.

Das Rathaus ist mit 106 m Hohe
und 100.000 m? umbautem Raum
das grofte in Deutschland.

Foto: Stadtbildstelle Essen
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BERLIN

11.-13. Januar 2006:
Forum Landlicher Raum

info@staedtebau-berlin.de
www.staedtebau-berlin.de

ESSEN
18. Januar 2006:
Neues Bauen im Bestand

hans.allkaemper@stahl-info.de
www.stahl-info.de

BERLIN

25. - 26. Januar 2006:
Erfolgreiche Innenstadte

info@dssw.de
www.dssw.de

WIEN

13.- 16. Februar 2006:
Stadtplanung und Regional-

entwicklung in der Informations-

gesellschaft

office@corp.at
www.corp.at

BERLIN

14. - 18. Februar 2006:
bautec 2006

info®@izb-ev.de
www.bautec.com

BocHuM

15.~ 16. Méarz 2006:
Einkaufscenter — Starkung oder
Schwiachung der Innenstidte?

hackenberg@difu.de
www.difu.de

WIEN

31. Mai - 2. Juni 2006:
56. Osterreichischer Stiadtetag

post@staedtebund.gv.at
www.staedtebund.at

Letzte Umschlagseite: Die revitalisierte Orangerie
im Stift Rein in der Steiermark (S. 16).

The revitalised Orangery, Stift Rein/Styria (p. 16)
Foto: Hasso Hohmann
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