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- Baukunst
im Spannungsfeld
von allt und neu

Henrik -

Kulturbe- Starkes

Prinz von wufste Wiener Echo fiir
Didinemark Rampfen um Grazer
ist der neue ein Werk des Memorandum
Prdisideni Barockbau- ‘ge en den
von ,,EUrROPA meisters erkebrs-
NoOSTRA“ Fiscber von infarkt
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Antwerpen — Graz

Die belgische Stadt Antwerpen
wird 1993 , Kulturbaupitstadt
Europas* sein. Graz kann
dazu in Partnerschaft im
Friihjabr 1993 einen Kultur-
monat veranstalten. Unser
Bild aus dem Prachtband
.Malerisches altes Europa*
zeigt Antwerpen mit der
Kathedrale aus der Zeit um
1830.

ZuMm TITELBILD

Landespreis
[iir Architektur.

Diese hobe Auszeichnung, die
in der Steiermark jedes zweite
Jabr vergeben wird, erbielt
kiirzlich das Architektenteam
Wolfsang Kapfhammer,
Jobannes Wegan, Gert Kojs-
dorff (Mitarbeiter A. Kelz, G.
Hackel) fiir die neuen Grazer
Universitdtsinstitute in der
HeinrichstrafSe. Dort sind
Anglistik, Geographie und
Mathematik untergebracht.
Das Titelbild verweist auf den
Zusammenklang mit den
alten Universitdtsgebéduden.
(Foto: Amstiss)
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Grufs, Dank
und Bitte

Noch sind wir mit der Nacharbeit zum , 3. Internationalen Kongrefs ftir
Altstadt- und Baukultur beschiiftigt, stehen wir schon wieder in den
Vorbereitungen des 4. Kongresses, der sich im Friibling 1993 dem nach
wie vor bochaktuellen Thema des neuen Bauens in historischen Zen-
tren zuwendet. Als Arbeitstitel verwenden wir (vorldufig): ,Baukunst im
Spannungsfeld von alt und neu*,

Die Idee gebt vom Grazer Stadtrat Helmut Strobl aus, der durch Vor-
schldge und seinen Einsatz fiir ein grenziiberschreitendes, umfassendes
Stéidtenetz das . Ja* der Briisseler Gremien fiir einen ,Europdischen Kul-
turmonat* erreichte.

Diese Veranstaltung mit den Schwerpunkten Musik, Literatur und
Altstadtrevitalisierung wird in enger Partnerschaft mit Antwerpen, der
~Kulturbauptstadt Europas 1993°, geplant, schon haben der Grazer
Biirgermeister Alfred Stingl und Stadtrat Helmut Strobl in der belgi-
schen Hafenstadt freundschafiliche Kontakte mit dem agilen Biirger-
meister Bob Cools geknzipft.

Wir vom Internationalen Stddteforum fiibrten inzwischen mebrere
Gesprdche mit Vertretern der , Grazer Schule“ im Haus der Architektur.
Prasident Arch. Grinther Domenig und Hofrat Wolfdieter Dreibholz
stellten erste Weichen fiir einen umfassenden Einblick in die Kulturme-
tropolen Antwerpen und Graz.

Was uns besonders freut — das , Haus der Architektur* in Graz wird
anléfslich des ,4. Kongresses frir Altstadt und Baukultur” ein Treffen
der Chefredakteure von international verbreiteten Architekturzeitschrif-
ten arrangieren. Dafiir gibt es bereits Kontakte mit vielen Lindern der
Erde.

Der , Europdische Kulturmonat* wird angeblich der bisher ldngste
Monat sein; ein erster Hobepunkt wdre der ,Europatag* am 5. Mai
1993. Allerlei Glanzlichter werden fiir fruchtbare Begegnungen und
Impulse sorgen. (Termine und Delails geben wir rechtzeitig bekannt.)
Weitere gute Nachrichten:

® Dus GRAZER MEMORANDUM fiir eine menschen- und stadigerechte
Verkebrspolitik findet tiber Europa hinaus starkes Echo. Hunderte
Nachbestellungen zeugen davon.

@ Die Einreichungen zu den EUROPA-NOSTRA-Wettbewerben, oft sind
es umfangreiche Fotodokumentationen tiber wertvolle Objekte bzw. En-
sembles, werden seit einiger Zeit im ISG dokumentiert und ab jetzt auch
in den ISG-Nachrichten publiziert.

® Die Zahl der Mitglieder des Stidteforums steigt kontinuierlich. 1985
waren es 103, nun sind es schon tiber 360 Mitglieder in 18 Lindern.
Wir hoffen sebr auf eine gute Weiterentwicklung und griifsen in diesem

- Sinne die Pioniere unseres Forums ebenso berzlich wie die neu aufge-

nommenen Mitglieder.

Wir danken fiir die Unterstiitzung, den Erfabrungsaustausch sowie fiir
Rat und Kritik.

Wir bitten um Ibr weiteres Wohlwollen und Ihre engagierte Mitarbeit.
Im Namen des Prdsidiums, des Vorstandes und des ISG-Teams bin ich
mit besten Wiinschen und berzlichen GriifSen

y il L

Prof. Max Mayr
Prdsident des Internationalen
Stadteforums Graz




EUROPA-NOSTRA-
Wettbewerb 1990

EUROPA NOSTRA, 1963 liber Initiative des Europara-
tes gegriindet, umfaft tiber 200 Vereine und Verbidnde
in 23 Staaten. Alle diese Institutionen bemiihen sich,
das Erbe unseres Kontinents, sei es Kultur oder Natur,
zu retten, zu erhalten und zu pflegen. Seit 1978 gibt es
einen Wettbewerb, der fiir besondere Leistungen die
Verleihung von Medaillen bzw. Plaketten und Urkun-
den vorsieht.

Es ist fiir das Internationale Stidteforum eine besonde-
re Auszeichnung, da8 die umfangreichen Wettbe-
werbsunterlagen nun in Graz aufbewahrt werden.
Wir verdanken dies in besonderer Weise dem lang-
jahrigen Prisidenten von EUROPA NOSTRA, Henri de
Koster, und Vizeprisident Dr. Otto C. Carlsson. Schon
in den nichsten Ausgaben der ,ISG-Nachrichten®
stellen wir die preisgekronten Arbeiten vor. In dieser
Nummer prisentieren wir aus ,naheliegenden® Griin-
den die fiir Osterreich vergebenen Auszeichnungen.

MEDAILLEN

TSCHECHOSLOWAKEI: Prag — Nationaltheater;
Restaurierung und Wiederherstellung

OSTERREICH: Wien — Vorortelinie; Restaurierung und
Wiederherstellung

POLEN: Lodz — Villa Herbst; Restaurierung und neue
Nutzung als Museum Sztuki

SPANIEN: Sevilla — Konvent ,Los Terceros®; Renovie-
rung und neue Nutzung als historische Gebdudeanlage
SCHWEDEN: Hjo — Restaurierung einer gesamten, aus
Holz gebauten Stadtanlage

DIPLOME

BELGIEN: Herzele — Burg ,Steenhuize®; Wiederher-
stellung und neue Funktion. — Tournai — fiinf denk-
malgeschiitzte Hauser fiir moderne Nutzung wieder-
hergestellt

TSCHECHOSLOWAKEI: Prag — Mustek-Strae; Umbau
der StraRe zu einem Einkaufszentrum

DANEMARK: Sophienberg — Horsholm; vorbildliche
Restaurierungen. — Arehus — Ridehused und Officers-
bygningen; Restaurierung und Umnutzung flir neue
Verwendungszwecke

FINNLAND: Helsinki — Vallila; Restaurierung und
Wiederherstellung der Holzhiduser

FRANKREICH: Bordeaux — Galerie Bordelaise;
Restaurierung eines historischen Gebdudes. —
Chantilly — La Renomme; Restaurierung eines
Pferde-Museums
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35 Preistrager
in 23 Landern

DEUTSCHLAND: Unterfelden — Wohn-/Stallhaus;
Restaurierung eines alten biuerlichen Anwesens und
neue Nutzung zu Wohnzwecken. — Alt Sammit
(Mecklenburg) — Wiederherstellung der Dorfkirche. —
Pulheim — Abtei Braunweiler; Restaurierung und
neue Nutzung. — Illschwang — grundlegende Arbeiten
der Dorferneuerung

GROSSBRITANNIEN: Kendal — Briicken-Mtihle; Neu-
bau in einer denkmalgeschiitzten Zone. — London —
Verwaltungsgebiude der ,Crown Estate® im Carlton-
Haus; Restaurierung und neue Nutzung als Verwal-
tungsgebiude. — Omagh — Ulster History Park*
(Nordirland); ein archidologischer Park, der auch zu
Wohnzwecken genutzt wird. — Springwood — Hud-
dersfield; grofflichige Restaurierung der innenstidti-
schen Wohnbebauung. — Turnbridge Walls (Kent) —
,The Pantiles“; Renovierung und Modernisierung eines
Hotels und anderer Einrichtungen in einer Gebiu-
deanlage aus dem 18. Jahrhundert. — Wicken Fen
(Cambridgeshire) — Erhaltungsmafnahmen in einem
Landschaftsschutzgebiet und Restaurierung der Bau-
lichkeiten

IRLAND: Glendalough — Besucherzentrum; Neubau
in einer denkmalgeschiitzten Umgebung

MALTA: Valetta —Kathedrale von St. John; Restaurie-
rungsmafinahmen

NIEDERLANDE: Den Haag — Papaverhof; Wiederher-
stellung eines historischen Gebiudes. — Groningen —
Stiftung ,Alte Groninger Kirchen®; fiir die Restaurie-
rung der Stadt-Kirchen

OSTERREICH: Lienz — Liebburg; Wiederherstellung
eines historischen Gebiudes und Nutzung als neues
Rathaus

PORTUGAL: Lissabon — Memorie-Kirche; Wiederher-
stellung

SPANIEN: Comillas — ,El Capricho®; Restaurierung
eines historischen Gebiudes. — Park ,de Artillerie de
San Carlos*; Wiederherstellung und Neuanlage eines
historischen Parks

SCHWEIZ: St.-Gotthard-Paf§ — National-Museum;
Erhaltung der historischen Bauten auf dem Pafl und
deren neue Nutzung als Museum

TURKEI: Nakkasteppe — Restaurierung eines alten
Gebiudes und neue Nutzung als Biirohaus
UKRAINISCHE REPUBLIK: Fredo — Parochal-Kirche;
Restaurierung

UNGARN: Schlof Esterhazy; Renovierung der
Schlokapelle

JUGOSLAWIEN: Karlovac — Stadt-Museum; neue
Nutzung eines historischen Gebdudes
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Eine einzigartige
FICHIOEN. - somsss

DES NEUEN
PRASIDENTEN VON
Eurora NOSTRA

Schon lange mit den wunderbaren Aufgaben von Europa Nostra
vertraut, habe ich mit Freude die Einladung angenommen, der neue
Prdsident dieser Organisation zu sein. Zu dieser Freude, die ich als
eine Ebre betrachte, geselit sich jedoch auch die Frage, ob meine
Fahigkeiten fiir die breiigesteckten Gebiete, in denen Europa Nostra
Iétig ist oder sein sollte, wobl ausreichen. Meine Begeisterung wird
Jedenfalls nicht abnebmen.
Die Bedeutung der Tdatigkeit von Europa Nostra wird immer grojser.
Die Bedrobungen gegen unsere Umuwelt steigen in Umfang und In-
tensitdit. Die Lufl- und Wasserverschmutzung kennt keine natiirli-
chen Grenzen. Dies wird somit zu einer weltweiten Gefabr, die eines
globalen Enigegentretens bedarf.
Das gesteigerte Interesse am Umweltschutz in Europa ist bembzgend
Ebenfalls berubigend ist die Welle des Interesses, mit welchem die
Vélker ihr Landschafis- und Architekturerbe schiitzen mochten.
Es gilt noch viel zu tun, um diese Bemiihungen und latenten Inten-
tionen in gezielte und effiziente Majsnabmen umzusetzen. Das
BewufStsein und die Krdfte, die in dem bisherigen Tun zum Aus-
druck gekommen sind, miissen nun zum Nutzen des ganzen euro-
pdischen Kontinents — auch auf Osteuropa — ausgedebni werden.
Europa Nostra ist, da es eine weltweite, vom Europarat unterstiitzie
- Zusammenarbeit zum Schutz der Umwelt darstellt, eine einzigartige
Plattform, von welcher aus wir MafSnabmen fiir unsere gemeinsame
Zukunft treffen und andere ermutigen kénnen, diesem Beispiel zu
Jolgen. :
Europa Nosira bat in den letzten Jabren aufgrund ibres engczgfeﬂeﬂ 5_
und unermiidlichen Priisidenten, Henri de Koster, grofSe Ziele er-
reicht. Es freut mich, dajs er uns weiterhin als Vorsitzender erbaften
bleibt. Mit seinem Rat, seiner Erfabrung und Hilfe und zusammen
o L mit jedem einzelnen von Ihnen hoffe ich, dafs es mir gleichfalls ge-
NOSTRA aeig! das vielfaltige lingen wird, nachbaltige Erfolge zu erzielen und Europa Nostra die
Bemiiben um die Erbaltung  wreibende Kraft zu verleiben, um mit Entschlossenbeit die Hemmfor—
von Kultur und Natur. Der demngfm dé‘?‘ Zukanﬂ amnebmeﬂ

langjdbrige bochverdiente
Préisident Lord Duncan Sands
hat sich fiir dieses breite
Spekirum an Aktivitéten
eingesetzt.
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- Henrik: Weinbauer,
Musiker und Poet

Fiir den Aufbau guter
Kontakte und fiir die
Ubermittlung wichtiger
Informationen danken wir
der Koniglich Danischen
Botschaft in Wien und
Dipl.-Ing. Dr. Hans-Helmut
Weitzer (Hotel Weitzer),
Dinisches Konsulat Graz.
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Ein Prinzgemahl mus so fein-
fiihlig sein wie ein Seismograph
und gleichzeitig eine Haut ha-
ben wie ein Nashorn. Genau so
hat Prinz Henrik von Dinemark
(geb. 11. Juni 1934), der Gatte
der dinischen Konigin Margre-
the IL, seine Erfahrungen nach
17 Jahren in der heiklen Bran-
che zusammengefafit. Von der
ersten Sekunde an ruhten die
kritischen Augen der Familie
Dinemark auf dem jungen, ele-
ganten franzésischen Grafen
und Botschaftssekretir Henri de
Laborde de Monpezat, den die
damalige Thronfolgerin wih-
rend eines Essens bei Freunden
in London getroffen hatte, was
nach Auskunft des Paares einen
L,Blitzschlag® zur Folge hatte.

Die Beliebtheit der spiteren
Kénigin verschiirfte die Ansprii-
che und Erwartungen, die von
den Didnen an den Gemabhl ihrer
Konigin gestellt wurden, dessen
romanischer, der nordischen
Einstellung so fremder Hinter-
grund es ihm vielleicht nicht
gerade erleichtert hat, in Rekord-
zeit ein richtiger Ddne zu wer-
den.

Doch Prinz Henriks diploma-
tische Ausbildung sowie seine
fritheren Erfahrungen aus ande-
ren Kulturen waren eine gute
Voraussetzung dafiir, daB er die
vielen unterschiedlichen Funk-
tionen erfiillen konnte, die einer
Koniglichen Hoheit in einer
modernen Monarchie obliegen.

Die ersten fiinf Jahre seines
Lebens verbrachte der Prinz in
Vietnam, damals noch Franzo-
sisch Indochina, wo sein Vater
die Familieninteressen in Land-
wirtschaft, Industrie und Berg-
bau wahrnahm, deren Grund-
stein der Grofvater um die Jahr-
hundertwende gelegt hatte.
Wihrend der Kriegsjahre wohn-
ten die Monpezats auf dem
Weingut Le Cayrou in Siidfrank-
reich, das noch immer Fami-
liensitz ist, doch als er spiter,
noch blutjung, noch einmal fiir
zwei Jahre in Indochina war,
erwachte das tiefe Interesse des
Prinzen am Fernen Osten und
dessen Kultur und Philosophie,
ein Interesse, das er noch immer
hegt.

Als er spiter an der Sorbon-
ne Jura und Literatur studierte,
legte er gleichzeitig Prifungen
in Vietnamesisch und Chine-
sisch ab. Seine ersten Dienst-
jahre als Diplomat verbrachte
er in der Asienabteilung des
franzésischen Auenministe-
riums, bevor er Sekretdr an der
franzésischen Botschaft in
London wurde.

DaRl der Prinz in Dinemark
Prisident der dinischen Sek-
tion des World Wildlife Fund
ist, ist keineswegs nur eine
Formsache, sondern griindet in
seiner tiefen Sorge, wir konn-
ten unseren Planeten flir unse-
re Nachkommen unbewohn-
bar machen, aber auch in sei-
nem personlichen Bedirfnis
nach Naturerlebnissen. Einer
der jetzt zu den ,unerfiillbar®
gelegten Triume des Prinzen
war ein Jahr auf Expedition in
der Mandschurei oder in Afri-
ka, wo er, ,abgeschnitten von
der Umwelt, in engem Kontakt
mit der Natur leben* wollte.

Jetzt reicht es nur zu einigen
Wochen engen Kontaktes mit
dem Meer, wenn der Prinz, als
eifriger Segelsportler und ver-
sierter Teilnehmer an Segelre-
gatten, in den Fahrwassern des
Inselreiches Dinemark, bei Po-
lynesien oder im Karibischen
Meer Segelurlaub macht.

Prinz Henrik empfindet es
als gute Grundlage, daf er nicht
immer so privilegiert gewesen
ist, sondern als Student in Paris
jahrelang in einer der primiti-
ven Mansarden der Stadt, den
~chambres de bonnes“, gehaust
hat, bevor er tliber die mehre-
ren hundert Riume der drei
Konigsschlosser gebieten
konnte. Er achtet darauf, daf
seine Sohne, die geborenen
Prinzen, es lernen, so zurecht-
zukommen, als seien sie nicht
als solche geboren, und daf
sie auch mit ihren Hinden
etwas anzufangen wissen. Auf
Chateau de Caix, dem nur

wenige Kilometer vom Eltern-
haus des Prinzen entfernten
Weingut des Konigspaares,
lehrt der Vater seine Sohne,
wie man Weinstocke beschnei-
det, und oft nehmen sie an der
Weinlese teil.

Nach ein paar Jahren in einem
franzésischen Internat besuchen
die beiden nun ein dinisches
Gymnasium, damit sie Kontakt
zu anderen und breiteren Krei-
sen bekommen.

Henrik bezeichnet sich selbst
als einen sehr neugierigen
Menschen, der sich fiir auf3eror-
dentlich viele Dinge interessiert,
auch in seiner Freizeit. Genau
wie die Konigin ist er ein guter
Schildufer. Auierdem spielt er
Tennis und nimmt an lokalen
Turnieren teil; er hat sein Di-
plom als Pilot der Luftwaffe, und
ab und zu fliegt er selbst in den
Urlaub nach Frankreich.

Gleichzeitig neigt der Prinz
ganz ausgeprigt zu intellektuel-
len Interessen und ist, genau wie
die Konigin, ein duferst musi-
scher Mensch. Wie seine Frau
zeichnet und malt er und macht
in seinen Ateliers auf den Schlos-
sern Amalienborg und Marselis-
borg auch Bildhauerarbeiten.

Der Prinz liest sehr gern Lyrik
und schreibt unter seinem alten
Namen Henri de Monpezat selbst
Gedichte auf franzosisch. Erst
kiirzlich gab er in einer kleine-
ren Auflage eine Sammlung sei-
ner zutiefst personlichen Ge-
dichte ,Chemin faisant* heraus,
die auch eine Huldigung an
Kopenhagen enthalten und an
Freunde und Bekannte ver-
schenkt wurden.

Als der Prinz 1967 seinen Ein-
zug auf Amalienborg hielt, freu-
te sich sein Schwiegervater,
Konig Frederik IX., der drei
Toéchter hatte, dartiber, daf mit
dem Prinzen noch ein Mann ins
Haus kam, und diese Freude
wurde keineswegs geringer
durch die Tatsache, daff Musik
fiir beide sehr viel bedeutete.
Der Kénig war ein guter Diri-
gent, der Prinz ist ein begabter
Pianist. Bei einem Konzert mit
Det Kongelige Kapel, den Ko-
penhagener Philharmonikern,
sa Prinz Henrik am Fligel,
wihrend sein Schwiegervater
am Pult stand und das Beetho-
ven-Klavierkonzert dirigierte.
Bei einem Konzert mit demsel-
ben Orchester im Konzertsaal
des Tivoli gab der weltberiihm-
te Cellist Rostropowitsch eine
Zugabe: Am Fliigel sa Seine
Konigliche Hoheit. Sehr gern
mochte der Prinz komponie-
ren lernen: ,Wenn ich mir vor-
stelle, ein Orchester spielte eine



Prinz Henrik hat die jiingsten
JUSG-Nachrichten mit Interes-
se studiert und uns mitgeteilt,
dapfs er tiber die Zusammenar-
beit zwischen dem Stddiefo-
rum und den ddnischen
Stéidten Alborg und Nakskov
sebr gliicklich ist.

(Foto aus ,Ddnische Themen®,
Kopenhagen)

Symphonie von mir! Das muf3
fast so sein, als bekime man
ein Kind!“ hat er einmal gesagt.

Der dinische Prinzgemahl
hat nicht nur die Prinzessin,
sondern auch das ganze Konig-
reich gewonnen, wenn er auch
sicher das Gefiihl hat, zuerst
habe man ihn herumgepufft wie
das higliche junge Entlein in
dem Mirchen von Hans Chri-
stian Andersen. Von progressi-
ven Dinen mufte er Kritik fiir
nahezu alles einstecken, fur
seine untadelige Kleidung wie
fiir seine Ansichten zu den
Ubertreibungen der Frauenbe-
wegung und seine Gedanken
Uiber das Wiinschenswerte ei-
ner nicht allzu freien Kinderer-
ziehung. Nun haben sich der
Prinz und die Dinen zusam-
mengerauft; seine Heiterkeit und
sein Sinn fir Humor, alles Ei-
genschaften, die man in Dine-
mark hoch schitzt, tragen sehr
zu seiner Beliebtheit bei der
dénischen Bevolkerung bei.

Seine Uberlegungen von der
Ehe, die eine umwiilzende Ver-
inderung seines Daseins und
seiner Zukunftspline bedeute-
te, hat der Prinz ebenfalls kom-
mentiert. Er sei zu dem Schluf3
gelangt: ,Man muf3 das Mddchen
nehmen, das man liebt, die Lie-
be ist das Wichtigste.“ Gleich-
zeitig beschreibt er gern die
besondere Aufgabe eines Prinz-
gemahls als Balancekiinstler.
Hilter sich zu sehr zurtick, dann
fragen die Leute, wozu er ei-
gentlich nutze sei; wagt er sich
aber vor, so heifdt es: ,Flir wen
hilt der sich eigentlich?”

Prinz Henrik hat gelernt, daf}
es fiir einen Prinzgemahl in
gewissen Situationen von un-
schitzbarer Wichtigkeit ist, sich
selbstmit einem leichten Licheln
betrachten zu konnen, eine
Fihigkeit, die ihm in hohem
Mafde zu eigen ist.

Henrik empfindet sein Leben
als Prinzgemahl, so seine Worte,
als #duferst bereichernd und
voller Erlebnisse, die ihm als
Privatperson nie zuteil gewor-
den wiren. Besonders der Kon-
takt zu Menschen und Aktiviti-
ten in allen Bereichen der dini-
schen Gesellschaft und im Aus-
land bedeuten viel fiir den Prin-
zen mit dem grofien Lebenshun-
ger.

Er kann bewegt sein, wenn er
den Dannebrog wehen sieht,
und sagt mit der groften Selbst-
verstindlichkeit ,wir Dinen®.
Doch wenn er mit sich selbst
spricht, so gesteht er, dann redet
er sich noch immer mit ,Henri“
an und nicht mit ,Henrik".
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Max MAYR

Die hochste Auszeichnung
von EUROPA NOSTRA fir
1990, die begehrte Medaille,
erhielten die Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB) fiir die
Restaurierung und Wiederher-
stellung des Otto-Wagner-Bau-
werkes ,Wiener Vorortelinie®.

Die Sanierung beweist das
steigende Interesse an der Er-
haltung des technischen und
industriellen Erbes. In diesem
Sinne primierte die Jury diese
bedeutende Bahnanlage der
Jahrhundertwende, die von
den OBB nach achtjihriger Pla-
nungs- und Bauzeit erdffnet
wurde und Investitionen von
2,3 Milliarden Schilling verlang-
te.

Die Revitalisierung stellte die
Techniker vor schwierige Auf-
gaben, ging es doch einerseits
um die Erhaltung aller Bautei-
le, wie z. B. der historischen
Statzmauern und Tunnelpor-
tale, und andererseits um den
Ausbau einer hochwertigen,
leistungsfihigen Bahnstrecke.

OBB:

Otto Wagners

Vorortelinie*
gereltet, belebt

Drei der von Otto Wagner ent-
worfenen Stationsgebiude
(Hernals, Ottakring und Gerst-
hof) konnten trotz ihres (iber-
aus schlechten Bauzustandes
restauriert werden, bei den drei
neuen Stationen versuchte man
einen formalen Anschluf an
die groBen Vorbilder, ohne sie

zu kopieren. Die Briicken Otto
Wagners sind bekanntlich
heute noch architektonische
Meisterleistungen in der Stadt-
landschaft von Wien.

PS: Daten und Fakten uber
die preisgekronte Vorortelinie
verdanken wir Dr. Wolf, Gene-
raldirektion der OBB.

Unsere Bilder zeigen, mit wieviel
Kénnen und Einfiiblungsvermdgen
die Bauten und Anlagen der , Wie-
ner Vorortelinie* wiederbergestelll
worden sind. Wir gratulieren den
Verantwortlichen der OBB! (Foto:
Hobhmanmn)




Lienz: Barockpalais wurde
zu einem neuen Rathaus

Max MAYR

Die zweite Auszeichnung
von EUROPA NOSTRA (1990)
erging an die Stadtgemeinde
Lienz in Osttirol. Damit wurde
der gelungene Aus- und Um-
bau der Liebburg gewdiirdigt.
Die Ubergabe von Preis und
Urkunde beim offentlichen
Festakt durch Vizeprisident Dr.
Otto C. Carlsson (Bremen) an
Biirgermeister Hubert Huber
wurde zu einem Volksfest. Be-
sondere Anerkennung erhielt
der Innsbrucker Architekt Mag.
Dieter Tuscher, der ,unsere
Sache zu seiner Sache gemacht

sierung unserer historischen
Bauwerke (Kirchen, Schldsser,
Ensembles) auch fiir den Tou-
rismus eine iiberragende Be-
deutung besitze. Dr. Franz
Caramelle, der auch das Bun-
desdenkmalamt vertrat, sprach
von einem ,Festtag fiir das
ganze Land®.

PS: Fiir fundierte Unterlagen
und die Publikation ,Die Lieb-
burg — das neue Rathaus der
Stadt Lienz“ danken wir Stadt-
amtsdirektor Dr. W. Oberno-
sterer,

hat* (Huber).
Am Anfang der Meisterlei-
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stung stand ein Architekten-
wettbewerb, bei dem die Jury
unter Vorsitz des Grazer Archi-
tekten DI Herbert Missoni dem
Innsbrucker Kollegen Tuscher
den 1. Preis zuerkannte.

Der Lienzer Biirgermeister
wiirdigte auch die Hilfe von
Bund und Land sowie die Un-
terstiitzung durch Landeskon-
servator Hofrat DI Josef Menar-
di. Jahrelanges konsequentes
Sparen ermoglichte es den
Stadtvitern, alles bar zu bezah-
len — dabei betrugen die An-
kauf- und Umbaukosten 75
Millionen Schilling. An diesem
Beispiel sollten sich viele Ver-
antwortungstriger orientieren,

In der Festansprache verwies
Dr. Carlsson darauf, daf3
EUROPA NOSTRA erreichen
wolle, daR auch kiinftige Ge-
nerationen die grofartigen
Werke der Baukultur erleben
koénnen. ,Jedes typische Haus,
das der Spitzhacke zum Opfer
fillt, jede StraRe, die breiter,
aber nicht schéner wird, und
jeder Baum, der unnétigerwei-
se fillt, macht uns drmer und
beraubt unsere Kinder eines
Stiickes Heimat“, betonte Carls-
son.

AUSTRIA NOSTRA, mit Jo-
hann Georg Herberstein an der
Spitze, war in Lienz durch Vi-
zeprisident Prof. Norbert Bur-
da vertreten. Er sagte, daf die
Verschonerung bzw. Revitali-

EUROPA-NOSTRA- . T
e o o - i
_ ‘, . -

Vizeprdsident Dr.
Otto Carlsson
(links) iiberreichte
die Auszeichnun-
gen an die dsterrei-
chischen Preistrd-
ger. In Wien an Ge-
neraldirektor Ubleis
(OBB), in Lienz an
Biirgermeister
Huber (rechts). Viel
Freude berrscht
tiber die ,neue”
Liebburg in Lienz.
(Foto: Gaggl-
Meirer)
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Die Vertreter der Wiener
Biirgerinitiative schreiben in
der Dokumentation , Stein- S T EINS CHLAG.
schlag®, es sei noch nicht fiinf :
vor zwolf fiir die Rettung. |
Hoffentlich! — Die Kariskirche
gehort zu den itiberragenden

AKTUELLE BERICHTE AUS DER REIHE |
»STEINE SPRECHEN*", HERAUSGEGEBEN

: VON DER
Leistungen des Barockbau- OSTERREICHISCHEN GESELLSCHAFT
meisters Fischer von Erlach. — | poRr DENKMAL-UND ORTSBILDPFLEGE
Studium im Hofstallensemble: Wien, April - Juni 199] Nr. 94 (Jg. XXX/1)

KULTURBEWUSSTE
WIENER KAMPFEN UM
KOSTBARES ERBE

AUSTRIA-
NOSTRA-
Generalsekretdr
Dr. Arthur
Spiegler,

Dipl. Ing.

Dr. Franz
Neuwirth und
Ing. Dr. Hasso
Hobmann.
(Fotos: Mayr)

Alle Beitrdge zum Thema Biirgerinitiative Messepalast Hof-
stallensemble stammen aus der Publikation ,STEINSCHLAG®.
Die Biirgerinitiative mit Martin Stelzel an der Spitze bittet die
Leser der ISG-Nachrichten sowie die Stddteforum-Mitglieder,
die beiliegende Unterstiitzungserkldrung zu beachten.
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Fischer-von-Eriach-

Werk ist bedrobt

- HOFSTALL-ENSEMBLE

i "_r,"-"‘"*_:y >
A X .
Eanl

Max MAYR

Mit der Auseinandersetzung
um ein neues Museumsquar-
tier fiir die Bundeshauptstadt
Wien ist die Leistung des ersten
groBBen Baumeisters des oster-
reichischen Barock, Johann
Bernhard Fischer von Erlach
(20. Juli 1656, Graz — 5. April
1723, Wien), wieder in den Vor-
dergrund geriickt.

Fischer von Erlach war zu-
erst als Bildhauer in Graz titig,
kam 1670 nach Rom und ge-
wann dort Kontakte zu Berni-
ni, Bellori und Borromini,
wanderte 1684 nach Neapel
weiter und kehrte 1686 wieder
in die Heimat zurtick.

Beim Regierungsantritt Josefs
I. (1705) riickte er an die Spitze
des kaiserlichen Bauwesens,
beim Thronwechsel zu Karl VI.
(1712) wurde er in seinen Am-
tern bestitigt.

Fischer von Erlach beherrsch-
te alle klassischen Spielarten der
europdischen Architektur, Zum
Vorbild emporgehoben wurde
seine Baukunst durch ihre poli-
tische Funktion — Ausdruck fiir
das erstarkte BewufRtsein des

Johann Bernhard Fischer

von Erlach; Portréit in der
Karlskirche zu Wien. (Foto:
Stadtmuseum Graz) — Die
Ansicht unten zeigt den
grofsziigigen Plan des Barock-
baumeisters fiir die Hofstal-
lungen, der jedoch nur zum
Teil ausgefiihrt wurde.

Habsburgerreiches. Man lobte
an ihm die weltweite, aber auch
eine seltsame mystische Tiefe
der Empfindung.

Zu seinen Hauptwerken ziih-
len die Salzburger Kollegien-
kirche, die Wiener Karlskirche,
das Winterpalais des Prinzen
Eugen (jetzt Finanzministe-
rium), die B6hmische Hofkanz-
lei und das Palais Trautson. Bei
dén Mausoleen in Ehrenhau-
sen und Graz arbeitete er an
der Innenausstattung, von ihm
stammen u. a. auch die Hochal-
tire in Mariazell und StraRen-
gel. Die nun umstrittenen Hof-
stallungen wurden ab 1723 nach
seinem Entwurf begonnen. Das
Schlof Schonbrunn entstand
nach seinem zweiten Plan um
1695.

Gegen die Bedrohung der
berihmten Hofstallungen
(Messepalast) wehren sich
zahlreiche kulturbewufite
Wiener. Es gibt eine Blirgerin-
itiative, die Osterreichische
Gesellschaft fir Denkmalpfle-
ge hat sich mit einer Resolution
an die Bundesregierung ge-
wendet, auch ein Appell an die
UNESCO liegt vor. Wir bringen
in der Folge die Beitriige der
Sonderpublikation ,Stein-
schlag” aus der Schriftenreihe
.Steine sprechen®.




Resolution
an die Osterveichische
Bundesregierung

Wie aus Veroffentlichungen
zu entnehmen ist, plant die Re-
publik Osterreich im Zuge der
Verwirklichung des Projekts
»Museumsquartier* im Bereich
der ehemaligen Hofstallungen
(Messepalast) eine Reihe von
Neubauten nach Plinen des
Architekten Prof. Laurids Ort-
ner. Zur Verwirklichung dieser
Bauvorhaben ist beabsichtigt,
einige Trakte der ehemaligen
Hofstallungen zu demolieren.
Da die Gebidude der Hofstallun-
gen im Bundesbesitz befindlich
und daher ex lege unter Denk-
malschutz stehend sind und
Fachleute eine Aufhebung des
Denkmalschutzes nicht fiir ge-
rechtfertigt halten, scheint die
Demolierung tber den Weg
einer ministeriellen Weisung
beabsichtigt zu sein.

Die Osterreichische Gesell-
schaft fir Denkmal- und Orts-
bildpflege spricht sich gemif
ihrer in den Statuten veranker-
ten Zielsetzungen und im Na-
men ihrer Mitglieder sowie
tibrigens auch im Einvernehmen
mit der derzeit bestehenden
Biirgerinitiative Messepalast-
Hofstall-Ensemble, nachdriick-
lichst gegen dieses Abbruch-
vorhaben im Bereich der ehe-
maligen Hofstallungen aus und
begriindet diese Resolution fol-
gendermafien:

Die unter mehrfachen Aspek-
ten bestehenden Erhaltungswer-
te des Bauensembles der ehe-
maligen Hofstallungen sind
wissenschaftlich objektiviert und
durch umfangreiche architektur-
historische Untersuchungen
untermauert. Bedauerlicherwei-
se wurden diese Untersuchungs-
ergebnisse bei dem erfolgten
zweistufigen Architektenwettbe-
werb ignoriert; weder wurden
den Teilnehmern vorher klare
Rahmenbedingungen iiber die
denkmalschutzwiirdige Bau-
substanz des Bestandes mitge-
teilt noch wurden diese Er-
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kenntnisse bei der schlieli-
chen Juryentscheidung bertick-
sichtigt.

Ein denkmalpflegerischer
Erhaltungswert ist fiir die ehe-
maligen Hofstallungen in min-
destens drei Kategorien nach-
weisbar:

1. Historischer Erhaltungswert.
Die Baulichkeiten der ehemali-
gen Hofstallungen waren zur
Zeit der Monarchie ein wichti-
ger funktioneller Bestandteil der
kaiserlichen Hofburg und bil-
den daher einen unverzichtba-
ren Teil des historischen Bauen-
sembles. Sie waren Standort des
kaiserlichen Marstalls, des Fuhr-
parks von Hunderten von Kut-
schen und auch Verwahrungs-
ort der historischen Prunkkaros-
sen. Von ihrer funktionellen
Bedeutung als Zentrum des
Transport- und Fuhrwesens des
Hofes abgesehen, galten die
Hofstallungen bereits vor 1918
mit den hier aufbewahrten hi-
storischen Sammlungen als
museale Sehenswiirdigkeit und
konnten vom Publikum regel-
miRig besichtigt werden.

2. Architekturgeschichtlicher
Erhaltungswert. Wie alle Bau-
lichkeiten der Hofburg wurden
auch die Hofstallungen im Auf-
trag des Herrscherhauses von
Hofarchitekten und Hofbaumei-
stern, mithin von den jeweils
hochstqualifizierten Baukiinst-
lern ihrer Zeit, geplant und aus-
gefiihrt. Nach Entwurf des Hof-
architekten Johann Bernhard
Fischer von Erlach begonnen,
wurde der Hofstallkomplex von
Joseph Emanuel Fischer von
Erlach weiter ausgebaut; aber
auch fiir die Bautitigkeit des 19.
Jahrhunderts blieb das Barock-
konzept des frithen 18. Jahrhun-
derts weiterhin richtungwei-
send: Auf die Mittelachse der
Hofstallungen wurde das Burg-
tor ausgerichtet, selbst der gro-
e, international hoch angese-
hene Baukiinstler Gottfried
Semper richtete sein ,Kaiserfo-
rum*“-Projekt nach dieser Haupt-
achse aus und disponierte da-
nach die Gebiude der Neuen
Hofburg und der Hofmuseen
(heute Kunsthistorisches und
Naturhistorisches Museum).

Auch substantiell wurde die
Anlage der Hofstallungen von
Gottfried Semper bei seinen
Neuplanungen respektiert. Die
bauliche Erweiterung der Hof-
stallungen selbst erfolgte im 19.
Jahrhundert nicht nur in Weiter-
entwicklung des Konzepts der
beiden Fischer von Erlach, son-
dern im Detail auch in bemer-
kenswerter Anpassung an die
bereits bestehenden barocken
Bauabschnitte. Die grofie Reit-
halle im Mittelhof ist als Initial-
bau des Wiener Neobarock eine
kostbare architekturhistorische
Besonderheit hochsten Ranges.

3. Kulturhistorischer Erhal-
tungswert. Die Hofstallungen
bilden in der Gesamtheit ihrer
vor 1918 entstandenen Baulich-
keiten auch ein einzigartiges
kulturhistorisches Monument.
Die palastartige Ausstattung
eines Zweckbaues, wie ihn auch
ein kaiserliches Stallgebiude
naturgemaf darstellt, war nach-
weislich beabsichtigt: Sie sollte
eine Verherrlichung des Pferdes
als wichtigstes Fortbewegungs-
mittel des vortechnischen Zeit-
alters ausdriicken und ist an
zahlreichen Ausfiihrungsdetails,
wie z. B. der Bauplastik oder
den kostbar gestalteten Futter-
krippen aus Marmor im Inne-
ren, nachweisbar. Diese Sub-
stanz ist, von spiteren Einbau-
ten derzeit teilweise tiberdeckt,
noch fast zur Ginze erhalten und
konnte durch sorgfiltige Re-
staurierung wieder zum Rang




einer Weltsehenswiirdigkeit
gebracht werden.

Die Osterreichische Gesell-
schaft fiir Denkmal- und Orts-
bildpflege fordert daher ein so-
fortiges Moratorium im Pla-
nungs- und Ausfithrungsverlauf
Denkmalpflege zur objektiven
Bestitigung der Erhaltungswiir-
digkeit. Alle weiteren Manah-
men sollten von den Ergebnis-
sen dieser Gutachten abhingig
gemacht werden.

Die Osterreichische Gesell-
schaft fir Denkmal- und Orts-
bildpflege ist der Meinung, daf
der modemen Kunst ein schlech-
ter Dienst getan wird, wenn ihre
museale Prisentation nur unter
Aufopferung von Kunstwerken
fritherer Epochen realisiert wer-
den sollte. Ebenso wird dem
internationalen Ansehen der
zeitgenossischen Architektur in
Osterreich Schaden zugefiigt,
wenn die mit dem Bau des
~Museumsquartiers* beabsich-
tigte Selbstdarstellung der Vita-
litzit der Republik Osterreich auf
Kosten bestehender Kulturwer-
ke erfolgt, die diesem Staat tat-
sichlich zur Erhaltung und Pfle-
ge anvertraut sind.

Professor Dr. Rudolf Bach-
leitner, Prasident

Dkfm. Eduard Michelitsch,
Vizeprisident

Professor Martin Kupf,
Vizepriasident
Universititsdozent

Dr. Mario Schwarz, Schrift-
fihrer o
Osterreichische Gesell-
schaft fiir Denkmal- und
Ortsbildpflege,

Wien I, Karlsplatz 5,
Kinstlerhaus

Erinnerung an die Kaiserzeil.
— Der Reitsaal ist noch in
seinem Originalzustand
erbalien, jedoch vernachlds-
sigt. (Fotos: Gudrun Vogler
und Pressestelle des
Osterreichischen Bundes-
denkmalamtes)

Impressum: Eigentimer und
Herausgeber: Osterreichische
Gesellschaft fiir Denkmal- und
Ortsbildpflege, 1010 Wien, Karls-
platz 5, Kiinstlerhaus. Prisident:
Prof. Dr. Rudolf Bachleitner,
1010 Wien, Karlsplatz 5, Tel. 587
96 63. Grundlegende Richtung
gemiR § 2 der Vereinssatzun-
gen: Erforschung und Pflege der
historischen Denkmiler und
Aufgaben der Ortsbildpflege.
Nachdruck nur mit Genehmi-
gung der Autoren und Fotogra-
fen. Druck: S. Melzer Ges.m.b.H.,
1070 Wien, Kirchengasse 48.
Erscheint in der Reihe ,Steine
sprechen“. Vereinsmitglieder
erhalten diese Berichte gratis.
Nachbestellungen gegen Spese-
nersatz: ASekr Franz Prochaska,
Tel. 75 10 365. Idee, Text und
Gestaltung: Dipl.-Graphiker
Martin Stelzel, 1060 Wien,
Gumpendorfer StraBe 32, Tel.
587 70 37. Fotos: Gudrun Vog-
ler, Martin Stelzel, Thomas Leh-
mann, Biirgerinitiative Hofstall-
Ensemble.

Das schonste

Gebdiude

Bisher ist es erst von der Ar-
roganz einiger Beamter und Ar-
chitekten zum Tode verurteilt
worden: die frithere Reithalle
im Bereich der Hofstallungen,
dem heutigen sogenannten Mes-
sepalast. Sechs der sieben Preis-
triger des Wettbewerbes fiireine
neue Museumsanlage im Mes-
sepalast wollen mit der Kompli-
zenschaft der Jury diese Halle
wegreifden; der siebente ldft sie
zwar stehen, will aber dafiir die
ganze Hoffassade des Hauptge-
biudes wegreifen. In Wien kann
man es nicht lassen — alles muf}
immer das Grofite, das Mon-
stroseste sein — das Allgemeine
Krankenhaus, das Kongrefzen-
trum, die teuersten Universitits-
bauten tiber Bahnhofsanlagen
errichtet —, da kann man natiir-
lich auch bei einem Museum
nicht anders vorgehen.

Auch wenn dafiir nicht der
geringste Anlaf vorhanden ist,
will man die Halle weg haben.
Sicherlich ist diese nicht ein
grofles Architekturereignis,
aber es ist in seiner Gliederung
harmonisches Werk aus der

zweiten Hilfte des vorigen Jahr-
hunderts und somit auch ein
Zeitdokument.

Die Pripotenz der Architek-
ten hat es zum Tode verurteilt —
hoffen wir, daR es durch Ver-
nunft und Geldmangel gerettet
wird.

Eva Bakos in ,Richtig
reisen* — Wien; Mit Aus-
fliigen in die Umgebung.
Du Mont Buchverlag Koln;
2. Auflage 1988.
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Wiener Kunst- und
Wunderkammern in
den Hofstallungen

Sollte es zu einer Ausgliede-
rung des Komplexes ,Museum
Moderner Kunst® und dessen
Neuansiedlung an einem zu-
kunftsbezogenen Standort
kommen, so ist fiir das Bauen-
semble der Hofstallungen eine
museale Funktion zu finden, die
eine denkmalbewufite Restau-
rierung des Hofstallensembles
ohne Abbriiche im Bereich der
historischen Substanz (Bauteile
vor 1918 gemifl den Erkennt-
nissen des Bundesdenkmalam-
tes) und ohne unvertrigliche
Neubauten zulift.

Zurtickkehrend auf Teile der
urspriinglichen Vorstellungen
fuir das ,Museumsquartier”, soll-
ten hier bisher nicht offentlich
gezeigte Bestinde der einstigen
kaiserlichen Sammlungen pri-
sentiert werden, um solcherart
die Sehenswiirdigkeiten von
Hofburg, Kunst- und Naturhi-
storischem Museum fiir das
Publikum betrichtlich zu erwei-
tern und damit eine attraktive
Bereicherung des kulturellen
Angebotes fiir den Wien-Besu-
cher zu schaffen. v

Schwerpunkte der geplanten
JWiener Kunst- und Wunder-
kammern in den Hofstallungen®
sind die Prisentation von Ge-
milden der Sekundirgalerie des
Kunsthistorischen Museums, die
Bestinde der Sammlung der
Habsburgerportraits, Depotbe-
stinde aus der Sammlung fiir
Plastik und Kunstgewerbe des
Kunsthistorischen Museums,
eine erweiterte stindige Ausstel-
lung der Sammlung fiir Miinzen
und Medaillen des Kunsthistori-
schen Museums sowie eine voll-
stindige Prisentation der welt-
beriihmten Wiener Sammlung
von Gobelins,

Einen weiteren Schwerpunkt
bildet die Prisentation von anti-
ken Kunstwerken und archio-
logischen Objekten von wissen-
schaftlichen Expeditionen aus
der Zeit der osterreichisch-un-
garischen Monarchie. Einen
Hohepunkt bildet dabei die
Aufstellung der Reliefs des He-
roons von Gjolbasi-Trysa in ei-
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nem rekonstruierten Ambien-
te von originaler Gréfe, wie
sie nach der Bergung dieses
weltberithmten archiologi-
schen Denkmals geplant war.
Hiefiir 14t sich eine der beste-
henden Hallen aus der Zeit der
Wiener Messe adaptieren.
Auszustellen sind ferner die
Objekte des Lapidariums bzw.
die groReren Depotbestinde
der Antikenabteilung des
Kunsthistorischen Museums,
die derzeit im Corps-de-logis
in der Neuen Hofburg proviso-
risch aufgestellt sind. Erginzt
werden miifite die Prisenta-
tion archidologischer Funde
durch die Exponate der &ster-
reichischen Jemen-Expedition
sowie der Expeditionen Her-
mann Junkers und vieler ande-
rer aus den Depotbestinden
der Agyptischen Sammlung des
Kunsthistorischen Museums.
In jenen Ridumlichkeiten der
Hofstallungen, in denen sich
restaurierbare Bestinde der
einstigen Stalleinrichtungen (z.
B. marmorne Futterkrippen u.
a.) befinden, wiren solche
Sammlungen zu prisentieren,
die mit der hochentwickelten
Kultur des Pferdewesens und
des Hoffuhrparks in Zusam-
menhang stehen. Hier stehen
grofle Bestinde an ehemaligen
Prunkgeschirren und Expona-
te des Hofmonturdepots zur
Verfligung. Eventuell wiren eine
Riickholung der Prunkkaros-
sen aus der Wagenburg in
Schénbrunn und eine Einbe-
zichung der Pferdeharnische
aus der Waffensammlung des
Kunsthistorischen Museums
angebracht. In diesem Rahmen
sollte auch an die Moglichkeit
einer Darstellung der Geschich-
te der Spanischen Hofreitschu-
le gedacht werden.
Hauptaufgabe der Reithalle
im grofen Hof des Hofstall-
komplexes sollte ihre Umwid-
mung zu der geforderten Aus-
stellungshalle fiir grofe Kunst-
ausstellungen sein. Thre dies-
beziigliche Adaptierung mug-
te mit groftmoglicher Scho-
nung der Bausubstanz (ein-
schlieBlich der wertvollen Stuk-

katuren im Inneren) erfolgen
und maximale funktionelle
Flexibilitit garantieren. Die tem-
porire Verwendung der grofien
Reithalle fiir Theater- und Kon-
zertveranstaltungen sollte ge-
wihrleistet werden.

Die Unterbringung der immer
wieder geforderten zusitzlichen
Restaurierwerkstitten fiir die
Bundesmuseen sollte in der
Planung berticksichtigt werden.

Zur Belebung des Ensembles
der ,Kunst- und Wunderkam-
mern*“ wire die Ansiedlung aus-
gewihlter Geschiftslokale, wie
z. B. Antiquititengeschifte,
Buchhandlungen usw. sowie
Cafeterias oder Restaurants von
denkmalpflegerisch angepaf-
tem Charakter, in Betracht zu
ziehen. Die Hofflichen werden
gartenkiinstlerisch instand ge-
setzt und zu einem Bereich des
Promenierens und der Erho-
lung ausgestaltet.

Im Interesse eines neuen Mit-
teleuropa-Bewuftseins ist es
zweifellos hochst erwiinscht,
wertvollsten Kulturbesitz des
einstigen Kaiserhauses in gro-
Rem Umfang zu zeigen, der bis-
herin Depotbestinden verwahrt
gewesen ist. Die zahlreichen
Wien-Besucher aus den Nach-
folgestaaten der Monarchie
miissen diese von den Habsbur-
gern gesammelten Kunstobjek-
te zu Recht auch als Teil ihrer
eigenen kulturellen Vergangen-
heit, als Teil ihres geistesge-
schichtlichen Besitzschatzes
ansehen. Einem derartigen Aus-
bau der musealen Prisentation
im Bereich Hofburg/Kunsthisto-
risches Museum/Naturhistori-
sches Museum durch Schaffung
der ,Wiener Kunst- und Wun-
derkammern® in den ehemali-
gen Hofstallungen wire ein
grofier Publikumserfolg gewif.

* Die Bezeichnung spielt
an auf den Ursprung der
Kunstsammiungen der
Habsburger unter Erzher-
zog Ferdinand II. von Tirol
auf Schlof Ambras

(um 1580).

Die wertvolle Architektur des
Fischer von Erlach ist durch
allerlei Ein- und Zubauten
schwer gestort. (Foto: Mayr)




Erbaltung der Hofstallungen—
ein gemeinsames Anliegen!/

JOHANN GEORG HERBERSTEIN

Das geplante neue Museums-
zentrum an der Zweierlinie
bedroht den erhaltungswiirdi-
gen Komplex der ehemaligen
Hofstallungen mit Zerstorung.
Es steht auder Zweifel, daf die-
ser Fischer-von-Erlach-Bau un-
trennbar mit der Symmetrie
Hofburg — RingstraBe — Mu-
seumsbauten verbunden ist.
Das ganze Ensemble des heuti-
gen ,Messepalasts* in seiner
grofizligigen Anlage mit seinem
LGesicht zum Zentrum Wiens,
mit seinen weitliufigen Hofen
und seiner groBziigigen raumli-
chen Gliederung soll nun ver-
dndert, verbaut und teilweise
geschleift werden! Neue, massi-
ve, die Fassade weit liberragen-
de Bauteile wiirden dem Fi-
scher-von-Erlach-Trakt nur mehr
die Rolle eines Vorbaues ,erlau-
ben“!

Die Ursachen dieses An-
schlags auf ein fur das kulturel-
le Erbe Wiens unantastbares
Bauwerk liegen in offen de-
monstrierter Geringschitzung.

M Das Gebidude sei Fischer
von Erlach milungen!?

M Das Ensemble sei ohnehin
durch die Semper-Bauten der
beiden Museumskomplexe
entwertet!?

B Der ganze Komplex sei gar
nicht von Fischer von Erlach
geplant!?

M Die Hofstallungen hitten
im Ersatz des Pferdes durch
das Auto ohnehin keine Be-
deutung mehr!?

B Der heutige beschimen-
de Zustand verlange ohnehin
ganz etwas Neues!?

B Die heutige Verwendung
und Bezeichnung als ,Messe-
palast® lieBe jede weitere
.zweckmifige“ Verwendung
widerspruchslos zu!?

Die Hofstallungen haben of-
fensichtlich in allen diesen
Uberlegungen keinen Anwalt
mehr!?

Die Rettung und Revitalisie-
rung der Wiener Hofstallungen
konnte jedoch ein Musterbei-
spiel behutsamer Stadterneue-

rung werden. Statt zeitgenossi-
sche Architektur mit histori-
scher Bausubstanz auf Kolli-
sionskurs zu bringen, sollte

M ein behutsamer Dialog
,alte Baukunst mit neuer Bau-
kunst® eingeleitet werden. Das
Laurids-Ortner-Projekt steht
hier durchaus im Gegensatz zu
anderen, weit einfiihlsameren
Planungsbeitridgen.

M Der Raumbedarf eines
neuen, erginzenden Wiener
Museumszentrums koénnte
auch unter Erhaltung und Re-
vitalisierung des Ensembles
befriedigt werden.

B Die Frage des Standorts
konnte durchaus neu gestellt
werden! Das neue gewaltige
Interesse an einer Wiederher-
stellung Wiens als europiische
Metropole im Herzen unseres
Kontinents verlangt nach neuen
stddtebaulichen Konzepten un-
ter Einschlu neuer Kultur- und
Begegnungszentren zwischen
Praterstern und UNO-City
(,Neues Wien“). Welch eine
Chance der zeitgendssischen
Architekten!

B Die Frage einer eventuell
vollig anderen Nutzung des
ganzen Ensembles sollte eben-
falls neu gestellt werden! Das
Pferd als Thema, von ,neuem
Pferdeverkehr* bis ,neuer Phan-
tasie“ um ein neues Quartier der
Spanischen Hofreitschule, kénn-
te durchaus neue Impulse fiir
Wien bringen.

Die Chance zur Rettung die-
ses ehrwiirdigen Bauwerks liegt
in den Hinden der Wiener Biir-
ger. Es ist hocherfreulich, daR
die Erhaltung des kulturellen
Erbes, der erhaltungswiirdigen
Bausubstanz, 6ffentliches Anlie-
gen geworden ist. Viele Beispie-
le zukunftsweisender Stadtpoli-
tik, von Erhard Buseks (1) bei-
spielgebender Politik gegen die
JSaurier”, fiir ein neues Wien-
Bewuftsein und fiir die Erhal-
tung und Wiederentdeckung des
Schoénen und der Lebensquali-
tit in der Stadt (Jorg Mauthe) bis
zur konsequenten Altstadterhal-

tung in Graz und viele andere
Beispiele zeigen, daf Erhaltung
politisch immer belohnt und
Zerstorung politisch immer be-
straft wird! Man besinne sich
darauf!

Auch die Allianzen zwischen
engagierten Biirgern und enga-
gierten Medien sind hier bereits
Legion, genauso wie ihre welt-
weit beachteten Wirkungen. Die
Losung liegt im Uberdenken und
im Dialog. Im Aktivieren des
Widerstandes gegen drohenden
Vandalismus, in neuen Losungs-
ansitzen fir die so wichtige
Aufgabe einer beispielhaften
Wiener Museumspolitik.

Die Verantwortung liegt bei
den Entscheidungstrigern, bei
den Fachleuten, bei den Interes-
senvertretungen und der Wie-
ner Bevolkerung gleichermafen!
Als Prisident von Austria No-
stra, des Exponenten von Euro-
pa Nostra in Osterreich, einer
vom Europarat zur Erhaltung des
kulturellen und natiirlichen
Erbes gegriindeten europii-

schen Institution, melde ich
hiemit im Namen von Austria
Nostra nachdricklichst unseren
Einspruch gegen das Verbau-
ungsprojekt in seiner derzeit
vorliegenden Form an!

Die Erhaltung der Hofstallun-
gen ohne Zerstorung ihres Ge-
sichts und ihrer baulichen Struk-
tur ist unser gemeinsames An-
liegen. Wir werden gemeinsam
konsequent und mit starker und
kompetenter Unterstiitzung im
Riicken dafiir streiten. Die Hof-
stallungen haben - auch in
Austria Nostra — ihren kimpferi-
schen Anwalt—die Anwaltschaft
der initiativen Biirger! Suchen
wir daher entschlossen und
konstruktiv gemeinsam nach der
besseren Losung!

Der Rathausmann vor dem
Sitz der Wiener Stadtregierung.
Sie miifste neuerlich einen Dis-
kussionsprozefs tiber die
Zukunft der Hofstallungen und
eines kiinftigen Museumsquar-
tiers einleiten. (Foto: Mayr)




Eine europdische
Sebenswrirdigkeit

MARTIN STELZEL

HofstallstraBe 1! Kaum je-
mand kann heute noch mit die-
ser Adresse, die einstmals zu
den exklusivsten Wiens zihlte,
etwas anfangen. Traurig und
wehmiitig prisentiert sich die
Prachtfront des ehedem grof-
ten und bedeutendsten Mar-
stalls des Abendlandes an der
MuseumsstraBe, die den VII.
Wiener Bezirk vom I. Bezirk
trennt. Die einfallslose, relativ
frische Firbelung tiuscht, denn
dahinter geht der Verfall rapid
weiter, dem die vielen steiner-
nen Pferdektpfe oberhalb der
Torbogen und Hofdurchfahr-
ten geduldig zuschauen. Wie
lange noch — war doch in der
Vergangenheit ihr Palast be-
stenfalls vergleichbar mit den
Stallungen von Versailles!

Wie entstand aber dieser ein-
malige Palast fiir Pferde in
Wien? Anfang des 18. Jahrhun-
derts beauftragte Kaiser Karl
VI. den bedeutendsten und an-
erkanntesten Baumeister sei-
ner Zeit, Johann Bernhard Fi-
scher von Erlach, mit der Pla-
nung eines riesigen Marstalls
fir 600 Pferde und 200 Karos-
sen nebst allen dazu notwen-
digen Geschirr- und Sattelkam-
mern sowie den Unterkiinften
fir das Personal. Die Baube-
willigung wurde am 17. Februar
1719 erteilt.

Bis zur zweiten Hilfte des
16. Jahrhunderts hatte es fiir
Pferde und Wagen des Hofes
keine besonders ausgewiese-
nen Baulichkeiten gegeben,
obzwar die Unterbringung
eines Teiles der Pferde in zwei

Hiusern der Inneren Stadt, im
sogenannten ,Klepperstall®
und der Tragtiere im ,Sinften-
stall*, nachzuweisen ist. In
mehreren Etappen Ubersiedel-
te spiter ein Teil der kaiserli-
chen Leibpferde in die Stall-
burg; im Laufe des 17. Jahrhun-
derts wuchs der Marstall weiter
an. Fir die Unterbringung und
die Kosten hatte die Stadt Wien
zu sorgen. Zuletzt waren Pfer-
de und Wagen in 53 Hiusern
.in der Stadt* und auch ,auf der
Wieden® verteilt.

Dabei muf man bedenken,
da® erst im 16. und 17. Jahr-
hundert Personenfahrzeuge fiir
die reprisentative Selbstdar-
stellung — dann allerdings sehr
rasch — in Mode kamen. Nach
der Zweiten Tirkenbelagerung
(1683) entfaltete sich rund um
das damalige Wien eine rege
Bautitigkeit. Der Adel zog aus
der Stadt hinaus und errichtete
seine prachtvollen Residenzen
und Sommersitze. Die Vorstid-
te wuchsen zusammen, und
unter Prinz Eugen wurde der
Linienwall als duflerste Befesti-
gungsanlage errichtet.

Eine derartig grofle palastar-
tige Anlage, wie der beabsich-
tigte Bau des kaiserlichen Mar-
stalls, konnte innerhalb der da-
maligen Stadt aus Platzgriin-
den gar nicht ausgefithrt wer-
den. Fischer von Erlachs ur-
spriingliches Projekt war si-
cherlich beeinflut von kolos-
salen Anlagen des antiken Rom,
wie dem ,Goldenen Haus des
Nero“ und den Diokletiansther-
men. Die projektierte Anlage
bestand aus einem Mittel- und
mehreren Seitentrakten, einem

Amphitheater fiir die Zuschau-
er bei Karussellspielen, einem
groBen und zwei kleineren
Hofen, einer Pferdeschwem-
me, Gartenanlagen und einer
Kapelle und reichte in ihrer ur-
springlichen Planung weit
tiber die heutige Karl-Schweig-
hofer-Gasse hinaus.

Nach dem Tode seines Va-
ters modifizierte Joseph Ema-
nuel Fischer von Erlach die
Pline. Die gerade Front der
Hauptfassade ist in fiinfzehn
Teile gegliedert und besteht aus
sieben mit Giebeln versehenen
Trakten, von denen der mittle-
re alle anderen iberragt, und
acht niedrigen Zwischenbau-
ten. Trotz der gewaltigen Lin-
ge der Hauptfassade mit 364
Metern erscheint diese keines-
wegs eintonig. Wie aber aus
den vielen leeren Nischen er-
sichtlich ist, kam es nicht mehr
zum figuralen Schmuck des
Baues, wie ihn Fischer von
Erlach geplant hatte, denn po-
litische Griinde und Geldman-
gel erzwangen die vorliufige
Einstellung des Baues, der
vorerst ein Torso blieb. Das
Projekt des Imperialen Forums
vor der Hofburg, das spiter, im
19. Jahrhundert, wiederaufge-
nommen wurde, war bereits in
Fischers Entwurf vorhanden:
Ein Grundri8 der Hofburg, wie
ihn Joseph Emanuel Fischer
von Erlach — moglicherweise
auf Ideen des Vaters zuriick-
greifend — bermittelt, zeigt,
daf® die Hofstallungen tatsidch-
lich der Querausdehnung der

Hofburg vom Amalientrakt bis
zur Hofbibliothek entsprachen.

Trotz laufender Umbauten
erwiesen sich die Hofstallun-
gen aber bald als zu klein fur
den stindig anwachsenden
Marstall. 1764 wurde das Palais
des Grafen Haugwitz in der
Josephstadt erworben, wo man
unter Joseph II. einen weiteren
Marstall und eine Reitbahn er-
richtete. Aus Beschreibungen
ist zu entnehmen, daf} die In-
nenausstattung der kaiserli-
chen Stallungen im Hofstallge-
bidude sehr prichtig gewesen
sein muf.

1772 wurden die Hiuser
Laimgrube 174 und 176, die an
der Seite der heutigen Maria-
hilferstrafe an die Hofstallun-
gen anschlossen, zugekauft.
Die kaiserlichen Wagen waren
damals zum Teil auch im Erd-
geschofR der Hofbibliothek und
in diversen Remisen im Burg-
bereich untergebracht, wo sich
auch heute noch unzihlige in-
takte Stallbereiche befinden.

1809 diente der Gebiude-
komplex der k. k. Hofstallun-
gen den angreifenden Franzo-
sen bei der Belagerung Wiens
als Bollwerk, das von Wien aus
beschossen und von 578 Tref-
fern schwer beschidigt wurde.

Nicht zuletzt wegen des enor-
men Wagenbedarfs zur Zeit des
Wiener Kongresses (1815) —
Kaiser Franz 1. lief allein fir
den KongreR 150 Wagen und
Schlitten bauen - beschlof
man, die k. k. Hofstallungen
.in allen ihren Teilen“ zu reno-
vieren, was dann insgesamt 30
Jahre in Anspruch nahm. 1829
wurde wieder an einen grof3-
ziigigen Ausbau der Hofstal-
lungen gedacht, wofiir vier
verschiedene Projekte erhalten
sind, von denen jedoch keines
realisiert wurde; man behalf
sich weiter mit Provisorien.

Erst in der zweiten grofen
Bauphase 1851 bis 1856 unter
dem k. k. Hofarchitekten Ort-
ner und dem damaligen Hof-
baumeister Leopold Mayer
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(1808 bis 1866), in dessen Hand
auch die Ausfiihrung lag, er-
hielt das Hofstallgebdude sei-
ne heute noch weitgehend er-
haltene Form in engster Ab-
stimmung zum Fischer-von-
Erlach-Trakt, der dabei restau-
riert wurde. Hiebei lief man
dem Hofstallgebidudeinspektor
Josef Lang bei der Bauleitung
relativ freie Hand. Die Neupla-
nung bezog damit nicht nur
Fischer von Erlachs Haupttrakt
ein, dessen Hofseite von allen
hiaBlichen Zubauten befreit
wurde, sondern kniipfte auch
weiter an das barocke Konzept
der urspriinglichen Hofanlage
mit amphitheatralischem Ab-
schluf an. Irgendwie scheint
aber doch auch der Genius des
Architekten Paul Sprenger den
Umbau beeinflut zu haben,
ist dieser doch mit seinen Ho-
fen und Durchfahrten eine
noch fast biedermeierlich wir-
kende Anlage mit einem bei-
nahe lindlichen Lokalkolorit in
den hinteren Bereichen.

Das Hofstallgebidude bot nun
bis 1918 fiir 600 Pferde und
mehr als 400 Bedienstete einen
optimalen Lebensraum, be-
deckt doch der ganze Kom-
plex 43.894 m? verbauten Grun-
des. Die Gesamtlinge allein
betrigt 364 m, die groRte Ge-
bidudetiefe 130 m. Die Haupt-
front mit 99 Fensterachsen und
sieben Toren an der Vordersei-
te, zu denen zwei weitere in die
Mariahilferstraie und gegen den
ehemaligen Spittelberg kom-
men, hat palastartigen Charak-
Ler.

Schon Carl Gustav Wrangel
beschreibt in seinem 1890 er-
schienenen Buch den 6sterrei-
chischen Marstall als eine eu-
ropdische Sehenswirdigkeit:
Die Ensembles der Paradezi-
ge des kaiserlichen Hofes zu
Wien béten ein wahres Mu-

sterbild einer allen Anforderun-
gen der Etikette entsprechen-
den Gala. Die Details befrie-
digten den Kenner. Nach Wran-
gel gab es keinen anderen Hof
als den osterreichischen, wo
sich bei groRen Anldssen ein
so imponierender historischer
Pomp entfaltet hitte und wo so
viel Sinn fiir schone Ausstat-
tung und guten Geschmack das
historische Zeremoniell in
Szene gesetzt haben. Aber nicht
nur die Szenarien bei grofRen
Ereignissen erregten ob der er-
lesenen Pracht immer wieder
Aufsehen, sondern auch die
Leib- und Suitewagen des
Hofes, die das tigliche Stadt-
bild beherrschten, waren un-
tbertrefflich in ihrer noblen
Eleganz.

200 bis 250 Fahrzeuge wur-
den in diesem Marstall tiglich
fahrbereit gemacht, einschlief-
lich aller Wirtschaftsfuhren
sowie auch der Kulissentrans-
porte fiir die Hoftheater. Wih-
rend der Besuchsstunden von
12 bis 15 Uhr mufite eine mu-
sterhafte Ordnung im Stall herr-
schen und das gesamte Personal
in dem fir das Publikum zu-
ginglichen Hofstallbereich ta-
dellos adjustiert sein. Fiir die
Livceen und Monturen sorgte
eine eigene Livreeschneiderei.
In den Remisen und Schauriu-
men des ersten Stockes konnten
schon seinerzeit die historischen
Prunkwagen, Sinften und Ge-
schirre der ,Reichen Sattel- und
Geschirrkammer® bewundert
werden, die seit Maria Theresias
Zeiten museal betreut wurden
und zu besonderen Gelegenhei-
ten auch Verwendung fanden.
Seit der Auflésung des Wiener
k. u. k. Hof-Marstalls (1918) im
Rahmen der Obersten Verwal-
tung des Hofirars — die immer-
hin fiinf Jahre dauerte — gehoren
die Hofzugstille als solche der
Vergangenheit an.

Heute gilt es, die prachtvolle
Architektur des Hofstallgebiu-
des als untrennbaren Teil des
gesamten Hofburgensembles zu

erhalten, haben doch Politiker
die totale Verbauung und den
weitgehenden Abri der ehe-
maligen Hofstallungen be-
schlossen. Nur Fragmente des
ehedem bedeutendsten Mar-
stalls der Welt, die Frontseite,
das Werk der beiden Fischer
von Erlach, dienen als Garnie-
rung und Abdeckung des Neu-
bauprojekts; bis zu 55 Meter
hohe, riesenhafte Bauten sol-
len diese iiberragen. Eine nur
vordergriindige Sorge um die
Moderne Kunst unter dem
Schlagwort ,Museumsquartier*
verdeckt eine mutmagliche rie-
sige Bauspekulation am Rande
der Innenstadt, deren Ausfiih-
rung in der beabsichtigten
Weise unbedingt verhindert
werden mugf!

Seit der Prisentation des Ar-
chitekturmodells am 7. Juni
1990, wo 180 Anrainer diesen
unzumutbaren Anschlag auf
das Stadtbild gegen nur vier
Stimmen ablehnten und eine
Biirgerinitiative griindeten,
wurden bereits an die 6000 Un-
terschriften gesammelt und an
das Parlament weitergeleitet,
damit die vandalistische Zer-
storung des schonsten und
groften innerstddtischen En-
sembles verhindert wird.

Das Hofstallgebdude ist mit
seinen Hofen und Durchfahr-

Die gewaltige Haupifassade
des Fischer-von-Erlach-
Bauwerkes ist 364 Meter lang.

ten inmitten einer immer enger
werdenden Stadt eine Oase der
Ruhe und in Europa die grofite
und bedeutendste Architektur-
anlage fiir Pferde, die je gebaut
wurde. In diesem Europa offe-
ner Grenzen konnte das Hof-
stallgebdude, dessen kulturhi-
storischer Stellenwert noch
kaum richtig erfafit ist, mit einer
addquaten Nutzung besondere
Bedeutung erlangen. Der mo-
dernen Kunst wire sicher mit
einer eigenstindigen und Gber-
zeugenden Architektur an ge-
eigneter anderer Stelle besser
gedient.

Wir fordern ein Umdenken,
bevor es zu spit ist, damit die
einmalige Architektur des Hof-
stallgebdudes — befreit vom
Pappendeckel und allen higli-
chen Zubauten der letzten sieb-
zig Jahre — subtil und magvoll
restauriert erhalten bleibt und
erlebbar wird! Eine Wiirdigung
der historischen Rolle des Hof-
stallgebdudes als Teil des ge-
samten Hofburgensembles und
Ambiente fiir jene wertvollen,
einmaligen Exponate der heute
historischen Sammlungen, die
dortselbst einst untergebracht
waren und nun in unzulingli-
chen Depots vergammeln, wire
eine Museums-Idee, um die uns
die ganze Welt beneiden wiir-
de.
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Hasso Hobmann bebt mit seiner Zeichnung (Stadtplan-Ausschnitt)
die Fischer-von-Erlach-Acbse deutlich hervor.

Von der Ho
zZu den qugz?ozbfgngen

Hasso HOHMANN

Die Abbildung zeigt das ge-
samte zentrale Areal zwischen
Messepalast und Michaelerplatz,
ein Gebidudeensemble, das
heute noch durch eine starke
Symmetrieachse bestimmt ist. Sie
fihrt vom Michaelerplatz und
die Durchfahrt zum Heldenplatz,
tiber diesen hinaus an der Neu-
en Hofburg vorbei durch das
Neue Burgtor zwischen dem Na-
turhistorischen Museum und
dem Kunsthistorischen Museum
hindurch bis zum Haupteingang
der ehemaligen Hofstallungen,
des heutigen Messepalastes.

Noch vor den meisten Bauten
wurde diese Achse von Johann
Bernhard Fischer von Erlach
durch die Gestaltung ihrer zwei
Endpunkte, des Torbaues der
Alten Hofburg am Michaeler-
platz und der Hofstallungen,
definiert. Die spiteren Bauten,
wie die Neue Hofburg, zu der
das Pendant auf der anderen
Seite der Achse fehlt, das Burg-
tor und die zwei Museumsbau-
ten, respektieren dieses Ord-
nungsprinzip.

Genau am Eingangsportal des
Hofstallgebiudes knickt diese
Achse leicht nach Westen ab,
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was sich aus der Topographie
des siidlich anschlieenden
Gelindes erkliren ldRt.

Hier einige Fakten zu den
Bauten zwischen dem Ensem-
ble der Hofstallgebiude und
dem Michaelerplatz:

B Das Ensemble der Hofstall-
gebdude (Messepalast) wurde
von Johann Bernhard Fischer
von Erlach geplant und in den
Jahren 1723 bis 1725 zunichst
von diesem und spiter von sei-
nem Sohn Emanuel Fischer von
Erlach weitergefiihrt. Es ent-
standen damals die gesamte,
fast 400 m lange Gebidudefront
und die Bauten um den nérdli-
chen Hof des Ensembles.

Vor allem in den Jahren 1850
bis 1854 wurden spiter wei-
tere Bauten hinzugefugt, die
das urspriingliche Konzept
zwar modifizierten, jedoch in
der Grundkonzeption sich an
die urspriingliche Planung
hielten und auch den Duktus
der ersten Planung soweit auf-
nahmen, daR sie zu einem fast
homogen wirkenden Ensem-
ble verschmolzen. Nur eine
neukonzipierte grofe Halle
wurde im Zentrum eingefligt.

Es blieb unserer Zeit vorbe-

halten, héchst unadiquate wei-
tere Zu- und Umbauten sowie
Bauverinderungen auch gré-
Beren Ausmafles vorzuneh-
men, welche heute den gesam-
ten hinteren Bereich des En-
sembles sehr traurig erschei-
nen lassen.

Die Alte Hofburg stammt in
ihren frithesten Bauteilen aus
dem 13. Jahrhundert. In den
folgenden Epochen, bis ins 20.
Jahrhundert, wurde sie immer
wieder verindert und erwei-
tert. Eine erst zum Teil viel
spiter ausgefiithrte Umplanung
der Alten Hofburg, besonders
im Bereich des Michaelerplat-
zes — nach Plinen von Fischer
von Erlach —, definierte bereits
im frithen 18. Jahrhundert die
bis heute dominierende Sym-
metrieachse zwischen Hofburg
und Hofstallungen (Messepa-
last).

B Das Burgtor wurde nach
Plinen von Peter Nobile 1824
im typischen Stil des Klassizis-
mus errichtet. Dieses Tor ent-
stand anstelle eines ilteren
ebenfalls genau tiber der Ach-
se des Fischer von Erlach.

B Die zwei grofen Mu-
seumsbauten folgten dann
nach einem Wettbewerb 1866
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fiir das Kunsthistorische Mu-
seum, aus dem die Architekten
Gottfried Semper und Carl
Hasenauer als Sieger hervor-
gingen. Dieses und auch das
Naturhistorische Museum
wurden von diesen Architek-
ten zwischen 1872 und 1881
errichtet. Auch sie nehmen die
alte Fischer-von-Erlach-Achse
voll auf.

B Spiter folgte dann die
Neue Hofburg, in der heute die
Nationalbibliothek, das Ephe-
sus-Museum und das Volker-
kundemuseum untergebracht
sind - ebenfalls nach Plinen
von Semper und Hasenauer.
Die Bauten wurden 1881 be-
gonnen, unter Forster und F.
Ohmann weitergebaut und
immer noch nach den alten
Plinen zwischen 1907 und 1913
fertiggestellt. Das ebenfalls
geplante Pendant auf der an-
deren Seite der Achse wurde
jedoch nicht mehr realisiert.




Kein Kulturkrieg!

BERND LOTSCH

Dieses Statement ist nicht
gegen die Prisentation Osterrei-
chischer Gegenwartskultur ge-
richtet. Es warnt vielmehr vor
einer stidtebaulichen Provoka-
tion, welche der guten Idee des
Museumsbezirkes fiir Moderne
Kunst mehr schadet als niitzt.
Wir kimpfen nicht gegen Inhal-
te, sondern gegen die Form. Wir
treten fiir einen behutsameren
Umgang mit historischer Sub-
stanz in dieser sensiblen Achse
der Wiener Innenstadt zwischen
Hofburg und Glacis ein.

Gerade die Messepalast-Dis-
kussion ldRt den Verlust, den
der Tod Jorg Mauthes fiir diese
Stadt bedeutet, schmerzlich ins
BewuRtsein steigen.

Er fehlt uns als Freund und
Vermittler. Jorg Mauthe, der das
kulturelle Klima Wiens geprigt
hat wie kaum ein anderer, derso
frith ersptirte, daf die Verzweif-
lung am grofitechnisch Machba-
ren eine Hinwendung zum or-
ganisch Gewachsenen bringen
werde. Jorg Mauthe, der wufte,
daB Geschichtslosigkeit zur
Gesichtslosigkeit fiihren mug,
derwugRte, daR Stadtentwicklung
den Biirger braucht, und der
damit zum Wegweiser fiir Er-
hard Buseks frithere Wien-Poli-
tik wurde. Jorg Mauthe, der als
schopferischer Vordenker all
seinen EinfluR auf das Kulturle-
ben einsetzte, um Schonheit als
politische Kategorie zu etablie-
ren, und prophetisch iiberzeugt
war, daf Wien an der Wende
zum dritten Jahrtausend wieder
Kulturmetropole Europas sein
konnte.

Osterreich hat viele Architek-
ten. Darunter auch einige be-
deutende. Das erschwert das
Bauen erheblich. Denn es geht
hierum die Identitit Wiens, nicht
um die Identitit eines Designers.
Kunst ist frei. Stidtebau ist es
nicht. Kunst muf nicht mehr-
heitsfahig sein. Stadtentwicklung
aber ist ein demokratischer Pro-
zeR. Die Entscheidung einer Jury
internationaler ,Modezeichner
in Beton und Glas* verdient
Respekt. Das gewachsene Stadt-
bild Wiens verdient ihn ebenso.
Glucklicherweise zwingt ein
Wettbewerbspreis nicht. zur
Verwirklichung des Projektes.

Der Ausweg: Ehrung von
Laurids Ortners Einfall durch
Ankauf des Modells fir das
Museum des 20. Jahrhunderts
unter dem Titel:  Installation
Messepalast: Ortner besiegt Fi-
scher von Erlach.“ Der Vorgang
ist nicht neu: In anderen Kunst-
museen hidngen ungezihlte
Jldealarchitekturen“ der Renais-
sance von hohem Rang, die
ebenfalls nie ausgefiihrt wurden.

Angesichts dessen, was im
kommenden Jahrzehnt ©kolo-
gisch auf uns zukommt (von
Ozonloch bis Klimakatastrophe,
von Transitlawine bis Artentod)
erscheinen lokale Reibrett-Td-
ter bestenfalls als Nebenfront.
Andererseits erzeugt gerade die
globale Herausforderung ein
geistiges Weltblrgertum, das auf
die Umweltqualititen der Hei-
matstadt sensibler reagiert als
frither.

Die Messepalast-Diskussion
fordert mich (iberdies auf mei-
nem urspriinglichen Sachgebiet,
nidmlich als Stadtokologen: Auf
internationalen Architektur- und
Stadtplanungskongressen (z. B.
Berlin-Moritzplatz; Internationa-
le Bauausstellung Ruhr-Em-
scherpark) stofit man heute
weltweit auf drei Prinzipien:

1. Stadtbildverantwortung.
Organisch Gewachsenes (histo-
risch wie biologisch) als Wert,
Achtung vor Gebiuden der
Geschichte, Wiederentdeckung
kultureller Identitit, Suche nach
dem Genius loci, Gebdudere-
cycling und Nutzung giiltiger
Traditionen: Was eine Stadt
werden kann, hingt davon ab,
was sie einmal gewesen ist —
.eine Zukunft fur die Vergan-
genheit*!

2. Okologiepflichtigkeit. Griin-
elemente und Gewisser — liber
Jahrzehnte aus den Stidten ver-
dringt —als neue urbane Gestal-
tungsmittel, Erlebniszonen und
Klimapuffer. Betriebskostenbe-
wufitsein; energiesparende Ar-
chitekturkonzepte statt pseudo-
moderner Energievernichtungs-
maschinen (Wirmedimmung,
passive Solarnutzung, regionale
Einpassung als ,climatic de-
sign*): dkologische Ansitze in
der Baustoffwahl statt ,gebauter
Sondermiilldepots®, die spiter

kaum entsorgbar wiren; Wie-
derverwertbarkeit und Flexibi-
litdt,

3. Demokratiepflichtigkeit.
Biirgerbeteiligung — vor allem,
wenn es nicht um Einzelobjek-
te, sondern um ganze Stadttei-
le geht.

Die Juryentscheidung fir
Laurids Ortners Projekt setzt
sich tber alle drei Prinzipien
hinweg:

1. Das weithin dominante
GroRprojekt verhohnt das hi-
storisch gewachsene Ensemble
zwischen Hofburg und Glacis,
setzt internationalistische Ge-
waltakte aus Glas und Metall in
die historische Substanz der
grofartigen Hofe, hat keinen
Bezug zum Wiener Kulturraum,
erdriickt Fischer von Erlach
durch ein groRkubiges ,Kul-
tur-AKH*, gibt sich ignorant ge-
geniiber allen historischen Be-
ziigen des Hofstallensembles,
dieses Palastes fiir Pferde und
Wagen des kaiserlichen Oster-
reich.

Daf ein kenntnisreicher Mit-
streiter der Biirgerinitiative an-
regt, diese historische Funk-
tion fiir Pferde und Gespanne
auch bei einer neuen Nutzung
in Erinnerung zu halten, heif3t
noch lange nicht, da man mit
Lipizzanerseligkeit gegen eine
Manifestation zeitgenossischer
Kultur zu Felde zieht. Man er-
setzt ja die Salzburger Pferde-
schwemme auch nicht durch
Autowiischen, obwohl nur letz-
tere zeitgemdfl wiren.

2. Das Preisprojekt ignoriert
die Chance der geschiitzten

Univ.-Prof. Dr.
Bernd Létsch
kdampft auch als
Okologe gegen
die Verbauung
des Hofstallen-
sembles. (Foto:
Mayr)

Hofe, durch funktionelle Griin-
planung mit Vegetation und
Wasserflichen zu bioklimati-
schen Frischzellen und Erho-
lungsoasen fiir Besucherund fiir
die mit Griin am schlechtesten
versorgten Bewohner des VIL
Bezirkes zu werden. Das Ort-
ner-Projekt zerstort diese Chan-
ce durch Teilverbauung und
-beschattung der imposanten
Hofriume. Im Ortner-Projekt
gibt es nicht einmal einen einzi-
gen Baum — auf einem derzeit
griinfihigen Freiflichenpoten-
tial von 18.000 m? innerhalb
und einem weiteren Hektar vor
dem Hofstallensemble, welchen
Ortner ebenfalls durch einen
dominanten Kubus teilzuver-
bauen gedenkt!

3. Echte Biirgerbeteiligung war
bei der Art des Planungsprozes-
ses von vornherein ausgeschlos-
sen, jupiterhafte Stars der inter-
nationalen Architekturszene
hatten zu beschliefien, was Wien
hier braucht. Unter Pochen auf
die Freiheit der Kunst wird zyni-
schem Kubaturgewinn Tir und
Tor geoffnet.

Zur Rolle Erhard Buseks —
Versuch einer Apologie: Das
Engagement des Wissenschafts-
ministers richtet sich nicht auf
die dufere Form, sondern auf
ein Museum zeitgendssischer
Kunst im kulturhistorischen
Kernbereich der Stadt. Dies ist
anzuerkennen. Dag erals Politi-
ker nicht in die Juryentscheidung
eingreifen kann, weil man ge-
gen politische Intervention in
Fragen der Kunst sensibel rea-
giert, sei ebenfalls zugestanden.
Deshalb hat die Biirgerinitiative
Hofstallensemble hier jenes
demokratische Korrektiv zu bil-
den, das kein Minister von sich
aus bieten kann.

Universititsprofessor

Dr. Bernd Lotsch
Kommission fiir Human-
okologie

der Osterreichischen Akade-
mie der Wissenschaften




Zur Prdisentation der

archciologischen Funde

am Michaelerplaiz

Ein Auge in die Vergangenheit

T

Der Vorschlag fiir ein

transparentes ,Zelt“ iiber den archdo-
logischen Ausgrabungen und auch
das Foto stammen von Hasso
Hobmann.
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Das Grabungsfeld am Michae-
lerplatz in Wien stofit auf grofies
Interesse sowohl bei der Wiener
Bevolkerung als auch bei den
zahlreichen Besuchern aus dem
In- und Ausland. Die Kreisform
verleiht dem Feld den Charakter
eines grofen Auges, durch das
man in die Vergangenheit der
Stadt sehen kann. Es scheint
daher eine moglichst permanen-
te Offenhaltung dieser Gra-
bungszone wichtig. Die Funde
reichen von der Rémerzeit — mit
FuRbodenheizung und romi-
schem Wandfresko-Fragment —
bis ins hohe Mittelalter und
weiter hinauf in die Jetztzeit.

Es wurde zwar schon an etli-
chen Stellen in Wien das Ge-
schichtsbewuRtsein dieser Stadt
unter Beweis gestellt, indem ar-
chiologische Funde der Offent-
lichkeit zuginglich gemacht
bzw. prisentiert wurden und
werden — gerade hier wire an
einem sehr wichtigen Punkt, im
Nahbereich so vieler Museen,
die Chance, mitarchiologischen
Funden der Stadt Wien ,in situ*
an die Offentlichkeit zu treten.

Eine zarte verglaste Uberda-
chung zum Schutz der Funde
konnte eine unaufdringliche
Vervollstindigung der Haut die-
ses Platzes ergeben. Es sollte
jedenfalls eine Losung gesucht
werden, durch welche die Be-
sucher bereits von aufen -
dhnlich wie beim jetzigen offe-
nen Grabungsstadium — erken-
nen konnen, was hier prisen-
tiert wird. Eine gute, didaktisch
tiberzeugende Darbietung der
Funde — nach Zeitepochen ge-
trennt — wire ebenso notwen-
dig.

Eine katakombenidhnliche
Losung, wie sie am Hohen Markt
und auch in vielen anderen Stidd-
ten gewihlt wurde, sollte mog-
lichst vermieden werden, da sie
in der Regel wenig einladend
wirkt; Sichtbarkeit von aufien
und Zuginglichkeit fiir Interes-
sierte machen archiologische
Funde zu einer Attraktion.

Hasso Hohmann



Das Memorandum von Graz

. gibtesin
Deutsch,

Englisch (Translingua Graz),

Russisch (Dr. Alexandre Gromov, Moskau),
Ungarisch (Dr. Andras Roman, Budapest),
Italienisch (DI Silvia Montanari, Rom),
Franzoésisch (in Vorbereitung).

REAKTIONEN

Wichtige Signale gesetzt.
Den Abschluf des 3. Altstadt-
kongresses nehme ich zum
AnlaR, um Thnen, sehr geehr-
ter Herr Professor Mayr,, und
dem Mitarbeiter-Team des In-
ternationalen Stidteforums
Graz herzlichst zu danken.
Die Aussagen der Referenten
und das Memorandum sind
richtungweisende Grundla-
gen fiir stidtebauliche und
verkehrspolitische Entschei-
dungen der nichsten Jahre.
In diesem Sinne hat dieser
Altstadtkongrefs wichtige
Signale gesetzt.

ALFRED STINGL, Biirgermeister der
Landeshauptstadt Graz

Dank fiir die Ausstellung.
Herzlich danken wir dem
Stadteforum fiir die ausge-
zeichnete Organisation des 3.
Internationalen Kongresses,
aber auch fiir die grof3e
Aufmerksamkeit. Danken
mochten wir Thren Mitarbei-
tern — Sekretirin Gertrud
Walter, Direktor Wolfgang
Popelka sowie Dr. Hasso
Hohmann und DI Hans-
Jurgen Polz; die beiden
haben uns bei der Ausstel-
lung tber Dubrovnik sehr
geholfen.

DI IVANKA JEMO; DI MIHO
LAZAREVIC und DI BOZO LETUNIC,

Direktor von Zavod za obnovu
Dubrovnika

Die Gefahrlichkeit des
Verkehrs. Die Konferenz in
Graz hat mir bei der genaueren
Einschdtzung der Gefihrlich-
keit des Autoverkehrs auf die
Umwelt — und besonders auf
die Stadt und ihre Menschen —
sehr geholfen. Besten Dank
und freundliche Griifze.

GUNDARS LASMANIS, Stellvertreten-
der Vorsitzender (Vizebiirgermeister)
von Riga

Liineburg gilt als Bilderbuch-
stadt. Das Rathaus, die goti-
schen Hallenkirchen, die Back-
steinfassaden in den verwin-
kelten StrafSenztigen, die
romantischen FufSgdngerzo-
nen — 1000jdhrige Geschichle
auf Schritt und Tritt. — Infor-
mationen: Verkebrsamt der
Stadt Liineburg, 2120 Liine-
burg, Rathaus, Postfach 2540.




Die wachsenden Blechlawi-
nen, die Ostdffnung und die
Jugoslawienkrise haben die
Staus an den Grenzen weiter
verldngert. In den Stédten der
neuen deutschen Bundesldn-
der wdchst die Angst vor dem
Verkebrsinfarkt. (Grafik:

. Globus* zur deutschen
Wiedervereinigung am

3. Oktober 1990)

Eine Art Langfassung. Lei-
der konnte ich an Ihrem Kon-
greff zum Stadtverkehr nicht
teilnehmen. Ich habe aber
mit grofem Interesse das
Grazer Memorandum gelesen
und im Kollegenkreis verteilt.
Ganz auf dieser Linie habe
ich mit meiner Frau Rita in
den letzten Jahren das Buch
,StraRen fiir alle — Analysen
und Konzepte zum Stadtver-
kehr der Zukunft* verfat.
Wenn Sie so wollen, ist es
eine Art ,Langfassung® zum
Grazer Memorandum.
(Beachten Sie bitte unsere
Buchbesprechungen. Anm.
der Redaktion.)

Dr. HEINER MONHEIM, Bonn

Deutschlands—"

Lander =

Einwohnerzahle

Grazer Verkehrspolitik
vorbildlich. Vielen Dank fur
die Zusendung des Grazer
Memorandums, mit dessen
Zielen wir uns hier in Wiesba-
den voll identifizieren konnen.
Ich habe mir daraufhin Graz
angesehen und bin sehr
beeindruckt von der Schoénheit
und der Lebensqualitit der
Grazer Altstadt. Wir bemiihen
uns, in Wiesbaden eine
dhnliche Verkehrspolitik wie

in Graz zu entwickeln.

Der UMWELT- und VERKEHRS-
DEZERNENT der Landeshauptstadt
Wieshaden

Mein Interesse geweckt. Der
Poster mit dem Memorandum
,Europiische Stidte kimpfen
gegen den Verkehrsinfarkt* hat
mein Interesse an Threm
Forum geweckt. Ich bitte um
nihere Informationen.

MICHAEL NEFF, Architekturstudent,
Darmstadt

Auf dem richtigen Weg.
Die fachlichen Beitrige beim
Grazer Kongref haben mir
personlich viel gegeben und
vor allem bestitigt, da3 wir in
Liineburg mit unserem Kon-
zept fiir die Verkehrsberuhi-
gung in der historischen
Innenstadt auf dem richtigen
Wege sind.

DI HANS-J. STIENS, Stadtbaural,
Liineburg

Ausgedehnte
FuRgingerzonen. Dank fir
die Zusendung des Grazer Me-
morandums. Aus Ferienerfah-
rungen kénnen wir Thnen
mitteilen, daf wir auch in den
Stiddten Siena, Lucca und Mon-
tepulciano recht ausgedehnte
—und hart durchgesetzte —
FuRgiingerzonen beobachtet
haben.

HANS GATTIKER, Geschdfisfiibrer,
Schweizer Hetmatschutz, Ziirich
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Ein Kompliment. Zur Auf-
machung des Grazer Memo-
randums mochte ich Thnen ein
Kompliment machen. Ich wer-
de gerne weitere Exemplare an
wichtige Leute verteilen. Inter-
esse herrscht beim Prisidenten
der Deutschen Haus-, Woh-
nungs- und Grundeigentiimer
fiir die von Dr. Andreas Scheu-
cher geschaffene Multivision
LStraenoper 90 — Autokalyp-
se”,

DI HELMUT ERKERT, Architekt,
Backnang bei Stutigart

Willkommen. Wir méchten
Thre Informationen nicht mis-
sen. Senden Sie bitte auch in
Zukunft die uns hochwillkom-
menen ISG-Nachrichten.

1. Stadtrat Dr.-Ing. HEINRICH
RICHARD, Limburg a. d. Labn

Sehr griffig. Das Memoran-
dum in der Plakatform ist sehr
griffig. Danke sehr! Ich lege
Ihnen eine Dokumentation
tiber eine Ideenkonkurrenz fiir
junge Stadt- und Verkehrspla-
ner zum Thema ,Stadtvertrigli-
che HauptverkehrsstraBen®
bei. Beachtlich ist, daff vom
Verband der Automobilindu-
strie stidtebauliche Losungen
primiert wurden, die {iberwie-
gend von erheblichen Umver-
teilungen von Fahrbahnfli-
chen in Geh- und Radwege
ausgehen. Der Wettbewerb
wird alle zwei Jahre durchge-
fiihrt, das neue Motto heifit
JParken in Stadtgebieten®.

Prof. Dr.-Ing. HARTMUT H. TOPP,
Universitiit Kaiserslautern

Nicht das Papier wert. Das
Thema ,Stadt statt Stau“ be-
schiftigt jeden, der mit Pla-
nung zu tun hat. Aber: Untaug-
liche Beispiele bringen die
besten Absichten in Migkredit.
Die Liste der angeblich guten
MaRnahmen ist imponierend,
die Qualitit der Vorschlige
nur an Hand der selbstbe-
wohnten Stidte tiberprifbar.
Fazit: Alles nicht die Drucker-
schwirze und das Papier wert!
Die Manahmen aus Kassel
sind reine Augenauswischerei,
sie bringen keinerlei Anreiz,
die dffentlichen Verkehrsmittel
zu benutzen. Kosten, Zeitauf-
wand und schlechter Fahrplan
sind drei Minuspunkte zuviel.
Solange die Gesellschaft
Mobilitdt als Grundvorausset-
zung fiir die Teilnahme am
gesellschaftlichen und wirt-
schaftlichen Leben fordert,
wird sich nichts dndern. Die
Kinder wollen zu Partys, die
mindestens fiinf Kilometer
entfernt stattfinden. Der Vater

fihrt mal schnell zu zehn
Kilometer weg wohnenden
Bekannten, und die Mutter
holt das Bio-Gemtise beim
Bio-Bauern, der natiirlich
auch nicht vor der Haustir
produziert. So sieht es doch in
Wirklichkeit aus. Wenn diese
Mechanismen nicht aufge-
knackt werden, ist jede
andere Miihe vergeblich.

DI WALTRAUD BECKER, Kassel

Uberzeugt. Wir sind von Ih-
rem Memorandum {iberzeugt
und mochten diese Ideen in
Diisseldorf weiterentwickeln.
Der OBERSTADTDIREKTOR der
Landeshauptstadt Diisseldorf

Gute Zusammenfassung.
Vielen Dank fur das Grazer
Memorandum. Ich kann mich
diesen Uberlegungen an-
schliefen und glaube, daf3
hier eine gute Zusammenfas-
sung eines internationalen
Kongresses gelungen ist,

DI HEIMUT AHUIS, Stadtbaurat,
Beigeordneter der Stadt Bochum

Im Dezernat fiir
Stadtentwicklung. Unseren
beiden Tageszeitungen
,Union* und ,Sichsische
Zeitung® habe ich das Grazer
Memorandum tibergeben. Es
befindet sich auch in der
Stadtverwaltung Dresden, und
zwar im Dezernat fir Stadt-
entwicklung.

Dipl. Min. GERHARD SCHLEGEL,
Stellvertretender Chefkonservator,
Institut fiir Denkmalpflege, Dresden

Wertvolle Erfahrungen. Es
war fiir den Erfahrungsaus-
tausch sehr forderlich, daR
der rein fachliche Teil durch
kulturelle Angebote und eine
Exkursion umrahmt wurde.
Die interessanten Gespriche
in Graz haben mir viele
wertvolle Erfahrungen vermit-
telt. In Dresden gab es
inzwischen ein Seminar tiber
okologisch orientierte Stadt-
verkehrsplanung. Motto ,Mit
Vollgas in die Sackgasse?”
Dr.-Ing. DIETMAR HUNGER, Dresden

Motorisierungswelle. Im
Frithsommer setzte hier die
Wirkung der enormen Motori-
sierungswelle ein. Unzurei-
chende Straen, mangelnder
Parkraum und dazu nicht aus-
gereifte bzw. stabilisierende
Konzepte lassen fiir die
Zukunft einen Kollaps be-
flirchten. Verkehrsplanung
und Stadtentwicklung werden
in den ostdeutschen Lindern
zu wahren Pionierleistungen.
Dozent Dr.-Ing. HARTMUT MUNCH,

Hochschule fiir Architektur und
Bauwesen, Weimar

Nur der Schilderwald ist
gewachsen. Zum Thema
Salzburg mochte ich feststel-
len, da® die im Grazer Memo-
randum niedergelegte Be-
hauptung, in Salzburg seien
die Voraussetzungen fir die
Wochenendsperre des Indivi-
dualverkehrs optimal, nicht
den Tatsachen entspricht. Seit
Jahren wird die Errichtung von
dringend notwendigen dezen-
tralen Parkgaragen ver-
schleppt. In den letzten
Jahrzehnten ist — abgesehen
von der Parkgarage Monchs-
berg — nur der Schilderwald
angewachsen.

HEIMUT HAIGERMOSER, Abgeord-
neter zum Nationalrat, Landesob-
mann Ring Freibeitlicher Wirt-
schaftstreibender, Salzburg

Busfahrkarte fiir Hausfrau-
en. Zur Kongref3nachlese der
ISG-Nachrichten gratuliere ich
herzlich. Sie ersuchen darin
um eine Mitteilung, wie andere
Stidte diese Fragen losen. Hier
einige Angaben aus Klagen-
furt:

B Der Stadtentwicklungs-
plan Klagenfurt ,Perspektive
2000“ sieht die Verkehrsberu-
higung und weitere FuRgin-
gerzonen in der Innenstadt vor.

B Im ,City-Konzept 1990¢

BERLIY

Am 13. September 1990
schrieb die Wiener Tageszei-
tung ,Die Presse* iiber die
Jleckere” Wiedervereinigung,
die Bonn und Berlin Ildcheln
ldfst. Nach der Entscheidung
fiir die neue Hauptstadl
Berlin bhaben sich die Fron-
ten allerdings verbdirtet.

sind 550 gebiihrenfreie Dau-
erparkplitze vorgesehen.
Dazu die Einfithrung des
City-Busses, ein Parkplatz-
Leitsystem, die Schaffung
einer Hausfrauen-Busfahrkar-
te zum Preis von nur fiinf
Schilling (hin und retour —
giiltig am Vormittag), die Re-
duzierung des Durchzugsver-
kehrs und der Ausbau des Rad-
wegenetzes mit eigenen Routen

in der Innenstadt.
DI EBERHARD KRAIGHER, Stadipla-
nungsamt Klagenfurt
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Mit Radikalkuren

gegen den

Kollaps der Cit) v cmmer

Vollsperrungen der Innenstid-
te sind lingst nicht mehr die
einzige Moglichkeit zur Ver-
kehrsberuhigung. Gebiihren fiir
Cityfahrten mit weniger als vier
Personen, eine Monatskarte fiir
das Recht auf die Stadtfahrt mit
dem eigenen Wagen, Baugeneh-
migungen fiir Blirotiirme nur
dann, wenn ausdricklich keine
Parkplitze ausgewiesen werden
— konnen solche drastischen
Maginahmen Vorbild fiir deut-
sche Stidte sein?

Wenn das Gesprich auf die
neuen Mirkte im Osten kommt,
geraten die Autobauer ins
Schwiirmen. In nur zehn Jahren,
so Daniel Goeudevert (VW),
werde sich hier eine zusitzliche
Nachfrage von acht bis neun
Millionen Fahrzeugen ergeben.
Fir VW-Chef Carl H. Hahn, der
allein den DDR-Bedarf auf ,bald
schon 500.000 Autos jihrlich®
schiitzt, ist das eher noch Tief-
stapelei. Nach seiner ,optimisti-
schen Variante“ kénnte sich bis
zum Jahr 2000 sogar bereits eine
jahrliche Nachfrage von 4,3 Mil-
lionen Autos in den osteuropii-
schen Lindern entwickeln.

Daf die Branche desgleichen
im gesamten EG-Raum weiter
kriftig expandiert, glaubt die EG-
Kommission mit neuesten Ana-
lysen belegen zu kénnen. Da-
nach soll die schon heute mich-
tige Benzinflotte Westeuropas
(141 Millionen Fahrzeuge, da-
von 112 Millionen Pkw) in zwei
Jahrzehnten um weitere 45 Mil-
lionen Fahrzeuge wachsen. Da
sich dieser Zuwachs in den Bal-
lungsrdumen massiert, missen
insbesondere die Stidte mit
einem Mehrverkehr von 35 bis
50 Prozent rechnen.

Kommunalpolitiker, Denk-
malpfleger und Umweltschiitzer
befiirchten, dag die schon jetzt
kaum noch zu bindigende Flut
von den Stidten nicht mehr
verkraftet werden kann. Ausge-
rechnet der Verkehr, jahrtausen-
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delang einer der Hauptmoto-
ren flur die Stadtentwicklung,
ist ihrer Meinung nach drauf
und dran, das Leben in den
Stidten abzuwiirgen.

Erich Edegger, Erster Biirger-
meisterstellvertreter im idylli-
schen Graz, sieht das Herz der
Steiermark” vor dem Infarkt: |In
Graz wurden in den letzten 30
Jahren tber 100 Kilometer neue
StraRen gebaut und damit 1,6
Millionen Quadratmeter Boden
verbraucht. Das ist immerhin die
Fliche von 400 Fuballfeldern.
Trotzdem wurden wir von der
Motorisierungswelle geradezu
uberrollt.”

Als die Stadtverwaltung jetzt
eine alte Eisenbriicke sperrte,
weil sie den Verkehrslasten nicht
mehr gewachsen ist und einer
neuen Platz machen muf, war
es soweit: ,Verkehrsinfarkt®
meldete die Grazer ,Neue Zeit"
mit groem Foto auf der Titel-
seite. In der Viertelmillionenstadt
brach der Verkehr zusammen —
plnktlich zum Auftakt des 3.
Internationalen Kongresses fiir
Altstadt und Baukultur, der sich
just das Thema gestellt hatte:
JErsticken unsere Stidte im
Verkehr?*

280 Experten aus West- und
Osteuropa waren zu einem
,Krisengipfel“ der Verkehrspla-
nung in die steirische Haupt-
stadt gekommen, um genau das
zu bekriftigen: Die Stidte er-
sticken. Sie kénnen die Flut nicht
mehr verkraften und sind viel-
fach heute schon ,dicht“. Laut
einer Studie von ,Instituto Trans-
porti* ist die durchschnittliche
Autogeschwindigkeit in italie-
nischen Stidten auf drei bis vier
Kilometer pro Stunde abgesun-
ken.

Krebsartig breiten sich die
Begleitsymptome aus: Nicht nur
in den Altstidten, sondern auch
schon in den Griinderzeitquar-
tieren geht der Parkraum aus.
Und: Grenzwerte der Luftbela-
stung werden in immer mehr
Stadten drastisch tberschritten
— die Verkehrslawine frifdt alle
Einsparungsraten an Abgasen
auf,

In den Schaltzentralen der
Planung schligt die Stimmung
um. Selbst die (EG-weite) Ein-

fihrung von Katalysatoren fir
alle Neuwagen bis 1993 werde
wahrscheinlich keinen positi-
ven Effekt haben, rechnet die
EG-Kommission vor. Die La-
wine der Neuwagenzulassun-
gen sei einfach zu grof.

Auf dem Grazer Kongref
wurde deutlich, wohin die Reise
geht. Die Verkehrsplaner wol-
len den unaufhérlichen Zu-

Verkehrsdrosselung keines-
wegs erschopft. Weltweit ge-
hen immer mehr Stidte daran,
dasselbe Ziel mit Schranken,
Schilderhduschen und drasti-
schen Gebiihren zu erreichen
— Praktiken, die die EG-Kom-
mission allen Mitgliedsstaaten
soeben ausdriicklich empfoh-
len hat. Vorreiter sind Singapur
(45.000 bis 70.000 Mark Regi-

DIE ® WELT

wachs nun nicht mehr mit neu-
en Strafen und Parkhiusern
und auch nicht etwa mit ,intel-
ligenteren“,  saubereren“ Au-
tos (,Schnaps“- und Elektroau-
tos, automatisches Parkie-
rungssystem usw.) steuern. Sie
setzen ganz im Gegenteil aus-
driicklich schon jetzt auf Redu-
zierung des Individualver-
kehrs, Ausbau des offentlichen
Nahverkehrs und dessen
JUmweltverbund“ mit Fufgin-
gern und Radlern.

Weltfremde Verkehrsroman-
tik? Was auf den ersten Blick so
scheinen konnte, ist in einigen
Stiddten schon Realitit.

— Beispiel Rom, wo das Zen-
trum mit Via Veneto, Via Nazio-
nale, Bahnhofsviertel und Fo-
ren heute fiir das Auto eine
Jverbotene Stadt” ist.

— Beispiel Libeck, wo die
gesamte Altstadt auf der Travein-
sel im Juli 1990 zur ersten ,auto-
freien Innenstadt” der Bundes-
republik erklirt werden soll —
zunichst an allen Wochenen-
den, ab 1993 woméglich auch
werktags.

Wenn sich das Traumziel von
Hannovers Oberblirgermeister
Schmalstieg erfiillt, ist auch die
Hauptstadt der Niedersachsen
spitestens zur Weltausstellung
im Jahr 2000 ,autofreie Stadt*.

Aber mit den spektakuliren
.Vollsperrungen*“ ganzer Innen-
stidte sind die Moglichkeiten der

strierungsgebthren fur jedes
zusitzlich angemeldete Auto
zuziiglich 2100 Mark Strafen-
steuer pro Jahr plus fiinf Mark
fur jede Innenstadtfahrt mit
weniger als vier Insassen),
Stockholm (Stadtzoll 90 Mark
fliir eine Monatskarte, bei
,Schwarzfahrten® in der City
880 Mark an Straf- und Ab-
schleppgebiihren) und Oslo
(drei Mark Citymaut pro Ein-
zelfahrt oder 300 Mark fiir die
Jahreskarte).

Subtilstes, nach Meinung der
Planer aber besonders wirksa-
mes Mittel, insbesondere den
Pendlern die Benutzung der
Benzinkutsche zu vergillen, ist
die planmigige Verknappung
des Parkraums. Beispiel New
York, wo neue Birotlirme nur
noch genehmigt werden, wenn
keine Garagenplitze ausgewie-
sen werden, oder Beispiel Bo-
ston, wo der Kaufpreis fiir den
Eigentumsstellplatz schon mal
auf 100.000 Dollar hochschnellt.

Im Grazer Schlof Eggenberg
beklatschten die Verkehrsplaner
vor allem kombinierte Strate-
gien, wie sie die Stadtrite Ruedi
Aeschbacher (Ziirich) und Die-
ter Habermeier (Erlangen) prak-
tizieren. Sie schlieBen die Be-
vorrechtung von Radlern und
Fu3gingern vor dem Pkw-Ver-
kehr, Tempo 30 sowie planmi-
Bige ,Gestaltung“ (sprich: Ver-
engung) des Verkehrsraums ein.

Reicht das alles nicht aus,
bleibt laut Professor Hartmut H.
Topp (Kaiserslautern), einem
der Vordenker der neuen Pla-
nungsphilosophie, immer noch
die strikte Anwendung des Ver-



Der Erholungswert eines
Urlaubs ist manchmal schon

auf der Heimreise verspielt . . .

(Foto: lll)

ursacherprinzips. Wenn alle
.externen Kosten“ des Autover-
kehrs von 50 Milliarden Mark
pro Jahr (Kosten flir Vermei-
dung und Beseitigung von
Lirm- und Abgasschiden
sowie durch Versicherungsbei-
trige nicht gedeckte Unfallko-
sten) dem Autoverkehr aufge-
biirdet wiirden, so hitte das
,Anderungen der Verkehrsmit-
telwahl zur Folge®.

Fazit des Grazer Kongresses:
Die Stidte machen die Schot-
ten dicht. Wer freilich meinen
sollte, die Verkehrsplaner stiin-
den mit ihrer ,Grazer Wende*
allein, der verkennt die wahre
Dimension des Umdenkpro-
zesses, der sich bisher noch
immer weitgehend unbemerkt
von der Offentlichkeit vollzieht.

Auf der eben abgeschlosse-
nen 2. Konferenz der Professo-
ren fiir Stidtebau an den
deutschsprachigen Hochschu-
len in Berlin verlangten die Teil-
nehmer als Richtlinie fiir den
kiinftigen Stadtausbau in Ostund
West: Keine Tiefgarage unter
dem Marktplatz! Kein Parkhaus
in der Altstadt! Reduzierung des
Ausbaustandards der Strafien!
+Engpisse im Netz* sollten aus-
driicklich als ,Chance fiir die
zukiinftige Verkehrsberuhi-
gung” betrachtet werden.

Sicher wihnen sich die Ver-
kehrsplaner ausdriicklich auch
der Zustimmung der Betroffe-
nen. Auch wenn bei der jling-
sten Schweizer Abstimmung die
Mehrheit den Riickbau von Stra-
fen im Kanton Zirich verwarf
(mit 98.500 gegen 77.300 Stim-
men), so war es doch lediglich
ein Sieg der Landbevolkerung
iiber die Stidter. Diese nimlich
hatten mit 31.000 zu 29.000 Stim-
men genau umgekehrt votiert.

Nicht einmal die Industrie
leugnet mehr die Notwendig-
keit von Strategien gegen den
Autoverkehr in der Stadt.

,Wir miissen das Auto aus den
Stidten verbannen. Wir werden
ein weitgehendes Fahrverbot fiir
Privatwagen in den Innenstidd-
ten akzeptieren miissen“, meint
auch Volvo-Chef Gyllenham-
mar. Manche Journalisten bei der
Grazer Konferenz meinten, nicht
richtig gehort zu haben: Es
tiberrascht, eine solche Forde-
rung vom Chef eines Automo-
bilkonzerns zu héren”, wandten
sie ein. ,Es mag Sie (iberraschen®,
konterte der ,Querdenker” un-
ter den Autobauern und iiber-
rumpelte die Frager mit einer
einfachen Erklirung: ,Verkehrs-
staus oder ein Chaos auf den
StraRen sind doch die schlimm-
sten Feinde des Automobils.
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ANDREAS BucH1

Behordenvertreter und Ver-
kehrsexperten aus 15 Lindern
diskutierten in Graz lber Pro-
bleme der Vierrad-Lawinen

GRAZ - Europdische und
amerikanische Stidte machen
mobil gegen den Privatverkehr:
Im ,Memorandum von Graz"
fordern Behordenvertreter und
Verkehrsexperten aus 15 Lin-
dern Europas und aus den USA
eine Reduktion des Autover-
kehrs in den Stidten. Die auf
Schweizer Initiative zustande
gekommene Resolution wurde
kiirzlich zum Abschluf des drit-
ten Internationalen Kongresses
fur Altstadt- und Baukultur in
Graz von rund 300 Teilnehmern
verabschiedet.

,Gesucht und geduldet”, so
formuliert es der St. Gallener Alt-
Stadtrat Werner Pillmeier, ,wird
ein stadtgerechter Verkehr®,
Zusammen mit Karl Dietrich,
Professor fiir Verkehrswissen-
schaften an der ETH in Ziirich,
und einem St. Gallener Verkehrs-
planer entwickelte der ehemali-
ge CVP-Bauvorstand von St.
Gallen ein Thesenpapier,, «da-
mit unsere Stddte nicht im Ver-
kehrersticken”. Konkret verlangt
wird eine Einschrinkung des
privaten Motorfahrzeugverkehrs
in den Stidten. Wie dieses Ziel
erreicht werden soll, legt das
Memorandum nicht fest. Jede
Stadt miisse die individuell be-
ste Losung selber finden. ,Ein
Grazer Patentrezept®, so Pillmei-
er zur SonntagsZeitung, ,gibt es
nicht.“

Ubereinstimmung herrschte
am Kongref einzig in der Analy-
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Auf der Suche nach dem
stadligerechien Verkebhr

se: Der Autoverkehr in den Stid-
ten hat ein Ausmaf erreicht, das
selbst die Autofahrer nicht mehr
wollen. In der Bundesrepublik,
so rechnete ein deutscher Ver-
kehrsexperte vor, stehe jeder Au-
tofahrer jedes Jahr durchschnitt-
lich 65 Stunden im Stau, 2,4
Milliarden Liter Benzin wiirden
dabei sinnlos verbrannt. Die
Hauptlast der stockenden Ver-
kehrskolonnen tragen zuerst die
Stidre: dreckige Luft, Lirm, ver-
stopfte StraBen und Trottoirs,
behinderter offentlicher Ver-
kehr. Das ,Memorandum von
Graz* hilt fest: ,Der Stadtorga-
nisnus ist schwer gefihrdet.“

Professor Max Mayr, Prisident
des Internationalen Stidtefo-
rums in Graz: Das Thesenpapier
soll an alle europiischen Staats-
chefs, alle Stadtregierungen, an
Mineral6lkonzerne, Autofahrer-
verbinde und an die Wissen-
schaft und Forschung verschickt
werden. ,Aber am allerwichtig-
sten, sagte Mayr der Sonntags-
Zeitung, sind die Automobil-
hersteller."

Gerade jene Leute, ,die anden
Schalthebeln sitzen, sollen die
Verkehrsprobleme der Stidte
ernst nehmen und Alternativen
entwickeln.”

Wie gravierend diese Proble-
me bereits heute sind, wurde
bei der Tagung eindriicklich do-
kumentiert. Kaum eine Stadt, die
heute nicht buchstiblich im
Verkehr zu ertrinken droht.
Selbst die vormals ,autogerech-
te“ US-Stadt Milwaukee am Mi-
chigan-See, mit breitesten Stra-
fen und riesigen Parkhiusern
mitten in der Stadt, hat heute
derart grofie Verkehrsprobleme,
daf ein Umdenken stattgefun-
den hat: Ins Stadtzentrum fiih-
rende Autobahniste sollen ab-
gebrochen und tberbaut wer-
den. Unter dem Motto ,Green-
ways statt Highways“ wollen
stidtische Verkehrsplaner die
Stadt wieder attraktiver machen
fiir eine zahlungskriftige Bevol-
kerungsschicht, die Milwaukees
Innenstadt vor der Verslumung
retten kann. Die Priorititen im
Stadtverkehr wurden neu fest-
gelegt: Autobusse kommen vor

Velofahrern und Fufgingern,
und erst dann kommen die Au-
tofahrer.

Dazu St. Gallens Alt-Stadtrat
Werner Pillmeier: ,Jede Stadt
muB die individuell beste Lo-
sung selber finden. Ein Patent-
rezept gibt es nicht.”

Von Berlin tiber Miinchen bis
nach Bologna und Belgrad soll
das Umdenken stattfinden. Fo-
rumsprisident Mayr: ,Gerade die
Regierungen im Osten miissen
jetzt lernen, nicht die gleichen
Fehler zu machen wie die west-
lichen Linder.* Ein hochgesteck-
tes Ziel. So gibt es zwar in Bel-
grad bereits ein konkretes Pro-
jekt fiir die praktisch autofreie
Erschliefung eines Stadtteils mit
200.000 Einwohnern, doch wei-
ter Ostlich dringen vorerst ande-
re Probleme.

Optimistischer wurde am
Grazer Kongref die Entwicklung
fiir die westeuropiischen Stidte
beurteilt. Der , Trend zur sanften
Mobilitit“ sei nicht mehr aufzu-
halten. ,Das heifde Eisen wird
jetzt diskutiert”, sagt Forumspri-
sident Mayr. Eine Vorreiterrolle
darf dabei Ziirichs Stadtrat Rue-
di Aeschbacher fiir sich in An-

spruch nehmen. Seine am Gra-
zer Kongrefd vorgetragene For-
derung wurde in Graz offiziell
zur ersten Grundregel verkehrs-
politischen Handelns gekiirt:
Jede Mafnahme, die den of-
fentlichen Verkehr sowie Fahr-
rad und FuBginger fordert und
attraktiv werden ldRt, ist positiv
und zu ergreifen; jede Manah-
me, die das Gegenteil bewirkt,
ist zu unterlassen.”

Internationales Lob gab es fiir
die S-Bahn in Zurich.

Sonntags

Zeitung

MEMORANDUM OF GRAZ

To avoid suffocating of our cities in traffic




Mit Vollgas in die
Sackgasse . . .

Das Grazer Memorandum ist
das Ergebnis des ,3. Internatio-
nalen Kongresses fiir Altstadt
und Baukultur in Graz®, die im
Juni 1990 stattfand. Die Veran-
staltung stand unter dem Motto
LErsticken unsere Stidte im
Verkehr?”

Nach drei Tagen Erfahrungs-
austausch haben 333 Teilneh-
meraus 15 Lindern Europas und
den USA das Grazer Memoran-
dum fiir eine menschen- und
stadtgerechte Verkehrspolitik
verabschiedet. Es ist Warnung
und Aufruf.

In Dresden fand zur gleichen
Thematik Ende August 1990 eine
zweitdgige gesamtdeutsche
Fachtagung statt. Unter dem
Motto ,Okologisch orientierte
Stadtverkehrsplanung® wurden
die Probleme der Gegenwart
und der Zukunft beraten, um zu
verhindern, ,mit Vollgas in die
Sackgasse* zu steuern.

M Stadt und Verkehr bilden
eine Symbiose. Diese ist durch
das UbermaR des motorisier-
ten Verkehrs schwer gestort.
Ein Ausweg aus dem Dilemma
wire die Verkehrsvermeidung.
Man priife vor jeder Fahrt, ob
sie notwendig ist.

M Besitzwunsch und Ge-
brauch des Autos bauen auf
vorhandenen Strukturen der
menschlichen Psyche auf. Das
Auto verlidngert das individuel-
le Potential, verkiirzt jedoch die
kollektive Lebensqualitit — vor
allem in der Stadt.

M Der Trend zur ungeziigel-
ten Motorisierung hilt an. Am
6. Juni 1990 erklirte EG-Um-
weltminister Carlo Ripa Meana
in Brissel, daf derzeit in Euro-
pa 220 Millionen Privat-Pkw
unterwegs sind; bis zum Jahr
2000 rechnet man mit einer
Zunahme um weitere 40 Mil-
lionen Autos. Es besteht die
Gefahr, daf bisher eher ver-
schont gebliebene Stidte in
naher Zukunft ebenfalls von
der Autolawine iiberrollt wer-
den.

M Fur die rasche Verwirkli-
chung des menschengerech-
ten, energiesparenden und um-
weltfreundlichen Verkehrs
brauchen die Stidte mehr Au-
tonomie, neue Finanzquellen
und hohere offentliche Mittel.
Der Autoverkehr mufl kiinftig
seine vollen Kosten tragen —
dazu gehoéren auch Aufwen-
dungen fiir Lirmschutz und
Abgasminderung sowie die
durch Versicherungsbeitrige
nicht gedeckten Unfallkosten.

B Verkehrsberuhigung si-
chert hohere Lebensqualitit.
Von den Politikern, die dariiber
zu entscheiden haben, werden
eine grofe Portion Mut, geziel-
te Information und konsequen-
tes Handeln verlangt. Schon zeigt
sich, daf die Bewohner vieler
Stadte eine solche Haltung mit
dem Stimmzettel ,belohnen®.

(Ausziige aus einem Beitrag,
der in der ,UNIONY, einer fiih-
renden Zeitung in Dresden, er-
schienen ist.)

DIE UNION

| UMABHANGIGE TAGESZENTUNG FUR POUITIK, WIRTSCHAST UND SPORT

Europas Stcidlte
macnen zentren

dicht

Als Sukkus aus den zweitdgi-
gen Beratungen der 300 Fach-
leute und Delegierten aus 14
Lindern wurden eine men-
schengerechte Verkehrspla-
nung und -abwicklung, ein Zu-
rickdringen des motorisierten
Individualverkehrs aus den In-
nenstidten und eine stirkere
Einbindung der Frauen in die
Gestaltung des Lebensraums
StraRe gefordert.

Am radikalsten formulierte
der Ziricher Stadtrat Ruedi
Aeschbacher: ,Das Angebot fiir
den Autofahrer muf unattrak-
tiver werden.”

Die zahlreichen Referenten
aus osteuropdischen Lindern
vermittelten einen Eindruck
von zwei konkurrierenden
Denkschulen: Die eine, die sich
noch an der autogerechten Ver-
kehrsplanung der sechziger
und siebziger Jahre orientiert
und sich nun mit den Expan-
sionsbestrebungen der west-
deutschen Autoindustrie alli-
iert, sowie die andere, bei-
spielsweise vertreten durch den
Dresdener Verkehrsplaner
Dietmar Hunger, die eine Uber-
motorisierung der Stidte erst
gar nicht zulassen will und den
,Riickstand“ im Motorisie-
rungsgrad als Chance fiir eine
umweltvertrigliche Ausrichtung

der Verkehrssysteme sieht. In
seinem Referat wies der Miin-
chener Sozialforscher Werner
Brog auf die Fehleinschitzung
des Bewufdtseins der Biirger-
schaft durch Politiker und Mei-
nungsbildner hin: Die Menschen
Jauf der Strafse“ dichten schon
viel weiter, als dngstliche Ent-
scheidungstriger ihnen zu-
trauten.

Salsburger Nachrichten

Auf die geschlechtsspezifisch
eindimensionale Planung und
Organisation des Straenver-
kehrs verwies die Berliner Ver-
kehrsplanerin Petra Rau: ,Die
StraRen werden von 40jihrigen
gutverdienenden autofahrenden
Minnern geplant—und so sehen
sie auch aus.”

, Vater sagte immer: Bleib
sauber, mein Sobn!“
(Zeichnung: Klaus Badhl,
LDie Welt"”)

\
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BoGo SKALICKY

Mesta se duSijo v prometu

O tej pereti temi se bodo
pogovarjali strokovnjaki in
gostje do nedelje, ko bodo obis-
kali tudi Maribor

Vet kot dvesto petdeset stro-
kovnjakov in drugih se je vEeraj
popoldne zbralo v graskem
gledalis¢u na tretiem mednarod-
nem kongresu o starih mestih in
kulturi obnove. Prisli so iz Stiri-
najstih evropskih drzav tudi iz
vzhodnih, z izjemo Romunije in
Albanije, in iz ZDA. Zastopana
je tudi Jugoslavija, prvic je bila
na obisku v tujini kot maribors-
ka Zupanja Magda Tovornik, ki
jo je spremljal “clan foruma Raj-
ko Kramberger.

Kongres je odprl prof. Kurt
Jungwirth, namestnik deZelnega
glavarja “Stajerske, ki je med
drugim omenil, da je Gradec
odprt na vse Stiri strani sveta z
Zeljo, da bi postal evropsko mesto
in da ze njegove stare stavbe
pricajo, da  koketira“ tudi z
Dalmacijo, Trstom, Istro in Be-
netkami. Predsednik evrops-
kega foruma starih mest. Prof.
Max Mayr in predsednik prire-
ditvenega odbora kongresa, je
takoj natel temo ,Ali se nasa
mesta dusijo v prometu?”, ki bo
tudi rdeca nit tega strokovnega
druZenja. Ni nakljugje, je dejal,
da je evropska gospodarska
skupnost prav te dni razgrnila
temacno sliko mest, ki se dusijo
v prometu, so onesnazena, zrak
v njih je zastrupljen in bodo po-
trebni hitri in u¢inkoviti ukrepi,
da se resi tisto, kar se 3e da.
Veseli ga, da so na kongresu tudi
strokovnjaki iz vzhoda Evrope,
kjer se sretujejo s podobnimi
teZavami.

Med slavnostnimi govorci je
bil tudi Alfred Stingl, graskiZupan,
ki je pozival k politicni pogum-
nosti, saj mesto ni last nikogar,
temve¢ je od vseh, ki v njem
bivajo in se gibljejo. Ker Evropa
stopa skupaj, se zra§ta, bodo
reditve, kako zagotoviti zdravo
Zivljenje, uporabne za vse in ne
samo za nekatere deZele ali mesta.
Kongres se bo v nedeljo koncal
z obiskom Maribora.

(Aus ,Veter*, Maribor)
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V Gradcu mednarodnikongres
o Starib mestih in 0bnovi vecER

Aufwertung durch
Niederflur-Tramway

Der dffentliche Verkebr ist
nicht zuletzt deshalb bei vielen
Zeitgenossen so unbeliebt, weil
der ,Einstieg" in den Zug oder
in die StrafSenbabn jeweils zur
Kletterei wird. Die Osterreichi-
sche Firma Simmering-Graz-
Pauker (SGP-Verkebrstechnik)
bhat nun mit der Firma Elin

die Niederstflur-Tramway
entwickelt, im Bereich der
Tiiren brauchen nur noch

15 Zentimeter tiberwunden
werden. Der Prototyp gebt in
Wien in Testbetrieb, die
Prdsentation Ende Juli 1991
hat starkes Echo ausgeldst; das
Design stammt von Porsche.
(Fotos: SGP-Verkehrstechnik)
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Das ,, Grazer Memorandum “
erfreut sich reger Nachjrage

Graz — Hunderte Nachbestel-
lungen aus zahlreichen Stidten
Europas fiir das beim 3. Altstadt-
kongref unter der Leitung des
Prisidenten des Internationalen
Stidteforums Graz (ISG), Max
Mayr, verabschiedete ,Grazer
Memorandum® dokumentieren
dessen qualifizierte Vorschlige
im Kampf gegen den Verkehrs-
infarkt.

Erfreulich hért sich auch der
Zuwachs beim Erfahrungsaus-
tausch an—innerhalb der letzten
14 Monate sind 80 Gemeinden
und Experten dem ISG neu bei-
getreten. Es zdhlt somit schon
351 Mitglieder in 18 Lindern.

Bei der jiingsten Generalver-
sammlung wurde nun beschlos-
sen, den 4. Altstadtkongref3
schon 1993 abzuhalten. Anlaf}
daftir ist der ,Europdische Kul-
turmonat®, den die Gremien in
Briissel juingst der steirischen

Die Steirische|

Aus der Fabrt in den Urlaub
wird sebr oft eine Fabrt in den
JStau-laub®, (Foto: Mikes)
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Metropole zugesprochen haben.
Thematisch wird es um das
.Neue Bauen in alter Umgebung*
gehen. Bei den Neuwahlen ge-
lang es, den jungen Oberbiir-
germeister der westungarischen
Grazer Schwesterstadt Pecs,
Zoltan Krippl, fiir das Prisidium
Zu gewinnen.

Schon seit dem Vorjahr doku-
mentiert das Stidteforum alle
Wettbewerbsunterlagen fiir die
begehrten ,Europa Nostra“-
Auszeichnungen. Was in Lon-
don Preise erhilt, wird jetzt in
Graz aufbereitet und tber die
JSG-Nachrichten® auf dem
Kontinent bekanntgemacht.
,Europa Nostra“-Prisident Prinz
Henrik von Didnemark hat sein
grofies Interesse fir die von Graz
ausgehenden Initiativen bekun-
det.

Prof. Bernbard Winkler,
Technische Universitdt Miin-
chen, Fakultdt fiir Architektur
und Stdadtebau, bat kiirzlich
in Wiesbaden den Werkstatt-
bericht , Verkehrsberubigung
und Stadtvision* interpretiert.
Zahlreiche Kommunalpolitiker
Europas bolen sich bei ibm
Rat.
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Fabrra

Das Fahrrad gehort zu den
intelligentesten Erfindungen,
macht beweglicher als andere
Verkehrsmittel, ist umwelt-
freundlich, denn es bendtigt
weniger Platz, spart Energien
und andere Ressourcen und ist
leise. Und es dient der Gesund-
heit.

Das Fahrrad erweitert den
Aktionsradius seiner Benutzer.
Im Vergleich zum Auto ist das
Fahrrad eher ein Hilfsmittel fiir
den Menschen als eine entfrem-
dende technische Maschine.
Radfahren bringt Menschen zu-
einander. Auf dem Fahrrad erle-
ben Sie Ihre Umgebung mit al-
len Sinnen. Radfahren macht
SpaR.

Zukunft steht auf -
dem Spiel

Die Natur wird von vielen
immer noch als freies Gut be-
trachtet. Obwohl die natiirlichen
Ressourcen zur Neige gehenund
unsere Umwelt zerstort wird.
Menschen und Umwelt, Stidte
und Landschaften leiden unter
einem vom Auto beherrschten
Verkehrssystem. Rund 500.000
Unfalltote in der Bundesrepu-
blik Deutschland seit 1950 und
fast fiinf Millionen Schwerver-
letzte waren bisher die un-
menschliche Folge. Waldsterben
und zerstorter Boden, verseuch-
te Meere und vergiftete Luft, Lirm
und die Zerstérung der Ozon-
schicht drohen, Vorboten einer
globalen Umweltkatastrophe zu
sein.

Das Verkehrssystem muf3, wie
andere Lebensbereiche auch,
grundlegend gedndert werden,
um uns die Uberlebensfihigkeit
in unserer Welt sichern zu hel-
fen. Das ist die wichtigste Aufga-
be der Verkehrspolitik von heute

und morgen. Sie muf} zugleich
Gesundheits- und Umweltpoli-
tik sein. Dafuir arbeiten wir im
ADFC,

Menschenwiirdiger
Verkehr

Um das Verkehrssystem um-
gestalten zu kénnen, bedarf es
eines grundlegenden gesell-
schaftlichen Wandels. Wichtig
ist vor allem: die Bewohnbar-
keit unserer nahen Umgebung
darf nicht der Erreichbarkeit der
Ferne geopfert werden. Es geht
nicht darum, weit zu fahren,
sondern viel unternehmen zu
koénnen. Das wollen auch Kin-
der und Altere, Behinderte und
Menschen ohne Fihrerschein.
Vorfahrt flir das Fahrrad ist ge-
recht und sozial.

Das Maf aller verkehrspoliti-
schen Entscheidungen mufl der
Mensch sein, nicht der Verkehrs-
fluR oder der wirtschaftliche
Nutzen. Das Verkehrsklima muf3
es allen Menschen ermdoglichen,
sich auf den Strafden zu bewe-
gen. Verkehrsmittel miissen
ungefihrlich, leicht benutzbar
und umweltschonend sein.

Der Allgemeine Deutsche
Fabrrad-Club (ADFC) hat sich
ein typisches Signet geschalffen.
Besonders aktiv ist die Gruppe
in Litheck, der wir wertvolle
Unterlagen verdanken.

Intakte Landschaften

Intakte Landschaften werden
nicht durch Zersiedelung und
Strafen zerschnitten. Funktions-
fihige Gemeinden mit Wohnun-
gen, Arbeitspldtzen, Schulen,
Einkaufsmoglichkeiten und ei-
ner dezentralen Verwaltung
machen weite Wege entbehr-
lich.

Lebendige Stidte

Lebendige Stidte sind Stidte
der kurzen Wege, nicht Stidte
der Durchgangsstraen. Die
Strafden laden wieder zum Spie-
len, Verweilen und Miteinander-
Reden ein. In lebendigen Stid-
ten verbringt man gern auch sei-
ne Freizeit und das Wochenen-
de. Ein wichtiges Verkehrsmit-
tel ist das Fahrrad, mit dem die
Menschen gesund, leise, um-
weltschonend und schnell ihre
Ziele erreichen.

Weniger Autoverkehr

Der Personenverkehr wird
vorrangig durch den Verbund
zwischen offentlichen Verkehrs-
mitteln und Fahrrad bewiltigt.
In einem menschengerechten
Verkehrssystem spielt das Auto
keine Hauptrolle. Auch schon
heute kénnen viele Autofahrer
problemlos umsteigen. Aber
viele werden es erst tun, wenn
das Radfahren, das ZufuRgehen
und die offentlichen Verkehrs-
mittel Vorrang erhalten. Fiir den
Giiterverkehr eignen sich Bahn,
Schiff und der stadtvertrigliche
Lieferwagen sehr viel besser als
das heutige System.

Der ADFC versteht sich nicht
nur als Organisation zur Forde-
rung des Fahrradverkehrs, son-
dern auch als Gesundheits-,
Natur- und Umweltschutz- und
als Verbraucherverband.

Das fordern wir:

B Wir brauchen eine technische
Aufwertung der Fahrrider. Das
heifdt:

M Bessere technische Standards
sorgen fiir wirkungsvollere Be-
leuchtungsanlagen und Brem-
sen.

B Hochwertige und wartungs-
arme Fahrrider miissen zu giin-
stigen Preisen erhiltlich sein.

Das tun wir:

M Bei den Politikern und bei
der Industrie arbeiten wir dar-
auf hin, dafl Fahrradkiufer und
-benutzer gut informiert und ver-
sorgt werden. Wir priifen Fahr-
rider und Zubehor.

B Wir fordern den Fahrrad-
Tourismus. Der ADFC vermittelt
Radreisen, fiihrt eigene Urlaubs-
touren durch und leistet so einen
Beitrag zum sanften Tourismus.

Ausziige aus dem Programm des
ADFC (Allgemeiner Deutscher
Fahrrad Club).

Informationen bieten

DI Klaus Buchin,
Marlesgrube 42,

D-2400 Libeck 1,

Tel. 0 45 1/72 8 98.
Zentrale fiir Deutschland:
Am Dobben 91, Postfach
107747, D-2800 Bremen 1.
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Evropdiischer Mit dem Auto
Radfabrer- in die Sackgasse
VerDamiad agriiSl . msuims vcism ses

80 Prozent der Autos werden in den westlichen

MS Gm ZQ}/' Industrienationen benutzt.
Um iiber 22 Prozent nahm die Zahl der Autos auf der Welt von

1980 bis 1987 zu.

Memorandum 275 Millarden des Trebhausgases O,
Tonnen erzeugen die Pkw derzeit jihrlich.

Mit groRem Interesse haben
wir das Grazer Memorandum
zur Kenntnis genommen. Das
Aufzeigen der Bedrohung des
Lebensraumes Stadt ist dufderst
wichtig.

Wir haben inzwischen vom
Europiischen Radfahrer-Ver-
band (ECF) das Projekt ,Stidte
fiir Radler* (Cities for Cyclists)
gestartet. Im Grindungskreis
sind bisher vier europiische
Stidte vertreten, die bereits be-
achtliche Erfolge bei der Forde-
rung des Radverkehrs erzielt
haben:

B Groningen (Niederlande)
B Nakskov (Dinemark)

B Winterthur (Schweiz)

B Erlangen (Deutschland)

Das Grazer Memorandum
werden wir gerne an Entschei-
dungstriger senden. Wir bitten
um Zusendung weiterer Exem-
plare in deutscher und engli-
scher Sprache. (Diesen Wunsch
haben wir gerne erfiillt. Anm.
der Redaktion.)

4,6 Milliarden werden es nach vorsichtiger Schitzung im
. Tonnen Jahr 2015 sein.
d
gerf.][fgg Dank und freundliche 20 Prozent tragt der motorisierte Verkehr zum
Wilhelm Hérmann Kohlendioxidaussto bei.

: : 4 . .. Fast 70 Prozent aller Stickoxid-Emissionen,
Projektleiter ,Cities for Cyclists - 3 ;
Am Dobben 91 rund 75 Prozent des Kohlenmonoxid-Ausstofies sowie
D-2800 Bremen, 1 50 Prozent der organischen Luftschadstoffe
Tel. 0 42 1/70 34 ’10 stammen in Deutschland aus dem

: ' Straenverkehr.

21/71 )
Fax 0421/71687 Erst 16 Prozent der Pkw sind trotz funfjahriger

steuerlicher Forderung mit einem

Europiischer Radfahrer-
paischer hadfahrer 3-Wege-Katalysator ausgestattet.

Verband (ECF)

4 rue Briilée 8,3 Millionen der 12 Millionen Berufspendler fahren

F 67000 Stra;bourg tdglich mit dem Auto zur Arbeit.

Tel. 0033.88 751756 45 Prozent aller Autofahrten sind Freizeitfahrten.
) Pt ) 10 Prozent der von deutschen Autofahrern

Fax 0033.88.751750 zurlickgelegten Kilometer gehen auf

das Konto von Urlaubsreisen.
65 Stunden im Jahr steht jeder deutsche Autofahrer
durchschnittlich im Stau.

PS: Quellen: Ministerium fiir Umwelt, Raumordnung und
Landwirtschaft NRW, Statistisches Bundesamt, World Watch
Institute

Gefragt ist eine neue Verkebrspartnerschaft. Die Erfabrung
zeigt allerdings, dafs riicksichislose Menschen (fast) immer
brutal sind, ob sie geben, radeln oder mit dem Auto fabren.
(Foto: Amstiss)

EUROPEAN
CYCLISTS’
' FEDERATION

CiTies FOR CYCLISTS
project

EUROPAISCHER
RADFAHRER
VERBAND

L]

FEDERATION
EUROPEENNE
DES CYCLISTES
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VERKEHRSMINISTER RUDOLF STREICHER

Zum Status quo des Straflen-
verkehrs mochte ich im Uber-
blick einige empirische Fakten
darlegen:

Im osterreichischen Durch-
schnitt stehen wir derzeit bei
einer Autodichte von 384 Ein-
heiten pro 1000 Einwohner. Und
obwohl die Sattigungstendenzen
fiir jeden Kfz-Beniitzer bereits
physisch und psychisch wahr-
nehmbar sind, steigt die Zahl
der Kraftfahrzeuge nach wie vor.

Das Ende des steigenden Kfz-
Bestandes ist noch immer nicht
absehbar. Derzeit verzeichnet
die osterreichische Zulassungs-
statistik rund 4,2 Mio. Kraftfahr-
zeuge, davon 2,9 Mio. Pkw. Bis
zum Jahr 2000 ist eine Zunahme
auf rund 3,3 Mio. Personenwa-
gen zu erwarten. Damit wiirde
sich der Motorisierungsgrad von
zur Zeit 384 Pkw auf 434 Pkw
pro 1000 Einwohner erhhen.

Das tsterreichische Schienen-
netz hat eine Linge von rund
6000 km, das StraBen- und We-
genetz umfafdt hingegen rund
200.000 km. Dies entspricht einer
Fliche von ungefihr 2500 km?
und somit etwa der GroRe des
Bundeslandes Vorarlberg.

In Osterreich opfern wir,dem
Strafenverkehr jihrlich im
Durchschnitt 1400 Verkehrstote
und 60.000 Verletzte.

Der StraRenverkehr verursacht
pro Jahr volkswirtschaftliche Un-
fallfolgekosten im Ausmafd von
38 Milliarden Schilling. Im Ver-
gleich hiezu belaufen sich die
Unfallfolgen im Schienenver-
kehr auf 500 Millionen Schilling
und im Bereich der Luftfahrt —
auf deren Probleme ich heute
aus Zeitgrinden nicht niher
eingehen mochte — auf 200 Mio.
Schilling.

Die Umweltbelastung durch
den StraBenverkehr wird nicht
nur immer stirker individuell
empfunden, sondern sie liegt
auch empirisch in Teilbereichen
sehr hoch:

B 33% der Gesamtemissionen
von Kohlenwasserstoffen entfie-
len 1990 auf den StraRenverkehr
(Gesamtemissionen 100.000 v);

B weiters 75% der Stickoxide
(Gesamtemissionen 180.000 t);

B 50% der Kohlenmonoxid-
emissionen (Gesamtemissionen
900.000 1);

M 18% der Staubemissionen
(Gesamtemissionen 60.000 ©).

Jeder zweite Burger fiihlt sich
durch Verkehrsldrm beeintrich-
tigt.

Zum Abschluf dieser Aufli-
stung von Belastungsfaktoren
mochte ich — fast anekdoten-
haft — noch folgendes Faktum
anfligen:

Wir verfahren in der Bundes-
hauptstadt Wien tiglich unge-
fihr 1,5 Mio. Kilometer allein fiir
die Parkplatzsuche. Obwohl fast
jedes Fahrzeug auf mindestens
vier Personen ausgelegt ist, wird
es im Durchschnitt nur von 1,3
Personen pro Fahrt benutzt. Ei-
ner durchschnittlichen tiglichen
Fahrzeit von 0,5 Stunden stehen
23,5 Stunden Stehzeit gegen-
uber.

Der bertibmte Karikaturist
Luis Murschetz hat die
dramatische Transitfrage
blendend eingefangen.

Da bleibt nur ein Ausweg —
die rasche Verlagerung vieler
Gtitertransporte von der
StrafSe auf die Schiene!l!

Argumentationsschwerpunkte
ani?ﬁ" lich der 1. Osterreichischen
Verkehrskonferenz in Wien

Wohin mit den Blechlawinen?

Tourismus und
Autostrome

Ausgehend von der zuneh-
menden Verkehrsbelastung und
den unertriglich gewordenen
Staus, die auch mit der Jugosla-
wienkrise zusammenhidngen,
hat Horfunkintendant Dr. Ru-
dolf Nagiller die Initiative fiir
eine ,Erste Osterreichische Ver-
kehrskonferenz* ergriffen. Am
Mittwoch, 12. Juni 1991, spra-
chen im Studio 3 Verkehrsmini-
ster Rudolf Streicher, Intendant
Rudolf Nagiller, der Generaldi-
rektor der Osterreichwerbung,
Klaus Lukas, und der frithere
Landeshauptmann von Kirnten,
Jorg Haider. Fiir die Steiermark
war Gilbert Frizberg vertreten,
der u. a. auch eine fundierte
Petition zur Aufwertung des
Bahnverkehrs vorbereitet.

Ein Hauptthema war die Ver-
meidung von touristischen Spit-
zenbelastungen durch Verkehrs-
entflechtung. Klaus Lukas spricht
von stundenlangen Wartezeiten
an den Grenzen, von einem
unzumutbaren Verkehrsauf-
kommen fiir Menschen, die an
Stralen wohnen.

Zwei Zahlen: Rund 70 Prozent
der Osterreichurlauber fahren
mit dem Statussymbol Auto an
ihr Ferienziel, fiir liber 80 Pro-
zent der Giiste aber zdhlt Ruhe
zu den wichtigsten Urlaubser-
wartungen.

Losungsansitze: breitere Staf-
felung der Ferientermine und
ihre internationale Abstimmung,
hohere Attraktivitit fiir Bahn,
Bus und Tramway, Verstirkung
des Ganzjahres-Tourismus im
Hinblick auf die beliebten Kul-
turreisen (Chistorische Zentren,
Baudenkmiiler, Festwochen).

Nagiller kiindigte noch besse-
re Information iiber den O-3-
Verkehrsfunk an, Haider forder-
te eine Entlastung der Problem-
region Worthersee.
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Horrorvision:
Wenn alle Asiaten vom Racdl

Hasso HOHMANN

Eindriicke einer Reise nach
Jakarta, Ho-Chi-Minh-Stadt (Sai-
gon) und Phnom Penh. Drei un-
terschiedliche, ehemals kolonia-
le Stidte der Dritten Welt am
Rande der Identitit.

Fiir Reisende in der ,Dritten
Welt" stellen sich oft Fragen aus
dem eigenen Alltag neu. In Eu-
ropa und auch in Nordamerika
wird seit etwa 20 Jahren in ver-
stirktem MafRe iltere, als wert-
voll erkannte Architektur als Do-
kument einer vergangenen Zeit
nach Méglichkeit erhalten, adap-
tiert und revitalisiert. Sie dient so
der eigenen Identitit. Die mei-
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sten dieser Bauten hitte man
noch vor 40 Jahren ohne Frage
durch neue Architektur ersetzt.
Heute stellt man ganze Siedlun-
gen unter Schutz, und die histo-
rischen Zentren fast aller Stidte
geniefen seit lingerem eine be-
sondere Pflege. Den als storend
erkannten Verkehr dringt man
woméglich an die Peripherie.
Im Inneren werden Fuginger-
zonen und Radfahrwege forciert.

Jakarta

Jakarta zihlt heute mit gut
neun Millionen Einwohnern zu
den groen Stidten der Erde und
ist auch die grofte Stadt und
zugleich die Metropole Indone-
siens auf der bevélkerungsreich-

Hausboot auf dem
in Pbnom Penb

Mekong

Kein einziges Auto auf einer
Hauptstrafse in ,Saigon*




aufs Auto
umsteigen

Von Menschenkraft betrieben:
Kambodschanische , Taxis*

In Kambodscha spielen Zug-
tiere noch eine wichtige Rolle

Kambodscha: Massentrans-
portmittel fiir Uberlandfab-
rer. Das Motorrad ziebt den
Anbhdinger mit bis zu

20 Personen.

sten Insel des Landes, Java. Wer
erwartet, eine typische Grof3stadt
zu besuchen, wird enttduscht
sein. Selbst bis ins Zentrum hat
Jakarta heute noch eine dorfli-
che Struktur, und auch der Cha-
rakter der Stadt, ihr duferes Er-
scheinungsbild, isteher das einer
kleineren Stadt in der Dritten
Welt — sieht man von den weni-
gen StrafRen und Plitzen mit Re-
prisentationsbauten wie Ban-
ken, Versicherungen und Regie-
rungspaldsten im Zentrum ab,
die der Stadt nach aufen fir
manchen Kurzbesucher den
Anstrich einer Grof3stadt verlei-
hen sollen.

Selbst hinter der modernen
Fassade dieser wenigen anders-
artigen Stralen und Plitze be-
ginnt aber meist unmittelbar das
andere, das eigentliche Jakarta.
Die Siedlungsstruktur besteht
hier aus zusammengewachse-
nen Dorfern, ,kampungs®, mit
einem engen Labyrinth kleiner
und kleinster Gassen, deren
Breite oft einen Meter unter-
schreitet, die von schmalen,
offenen Abwasserkanilen ein-
oder beidseitig flankiert wer-
den. Die ein-, maximal zweige-
schossigen Bauten rechts und
links dieser GiRchen liegen nur
selten an kleinsten Freiflichen
als Vorplatz oder Hinterhof. Die
Wasserversorgung funktioniert
in der Regel noch immer iiber
Hausbrunnen, deren triibes
Wasser zweifelhafte Qualitit
besitzt. Im Bereich der grofe-
ren Kanile und in Hafen- bzw.
Kistenndhe gibt es in Jakarta
noch viele Pfahlbau-Siedlungen;
diese sind hauptsichlich zu Fufy
oder per Boot erreichbar.

Diese engstverbauten Zonen
von Jakarta weisen auch noch
viele Elemente der traditionel-
len Bauweise auf. Das soziale
Gefiige funktioniert gut, es gibt
eine hohe Identitit trotz der nicht
zu Ubersehenden Probleme —
insbesondere an Infrastruktur
und Wohnkomfort.

Die Regierung und die Stadt-
planung beabsichtigen, diese
Quartiere grofflachig abzutra-
gen, den Bewohnern neue,
bessere Wohnmoglichkeiten an
der Peripherie zu geben und den
sehr wertvollen Boden fiir neue
Funktionen freizubekommen.
Die sehr intensiv riechenden
Kanile und offenen Abwasser-
gerinne sollen geschlossen und
tiberbaut werden.

Die Fortbewegung in den
engen und engsten Gassen die-

seralten Quartiere istin der Regel
nur zu FuR moglich, dennoch
kommt es vor, dafl zumeist Ju-
gendliche versuchen, mit dem
Fahrrad oder auch mit dem Mo-
torrad hier weiterzukommen,
was der Enge, der Gefihrdung
der Passanten und bei Motorri-
dern des Lirms und der Abgase
wegen auf heftige Proteste der
Anrainer stofit. Durchzogen sind
diese ,Fuflgingerzonen® von
kleinen StraRen fiir den motori-
sierten Verkehr in einem tber-
geordneten Raster, Die Randver-
bauung an diesen und auch an
den Hauptverkehrsstrafen der
Stadt ist fast durchgehend 2 '/2-,
seltener 3 '/2geschoRig mit trauf-
stindigen Bauten, die dem
Fufginger auch bei Regen
Schutz gewihren kénnen,

Die Architektur ist zum Teil
bereits auf einen internationa-
len Dritte-Welt-Standard herun-
tergekommen, Bauwerke dieser
Art sind aus allen méglichen Ar-
chitekturelementen zusammen-
gesetzt; sie ergeben dann ein
Bild, das austauschbar ist — es
konnte genauso aus dem Iran,
aus Marokko, Mexiko oder aus
Bolivien stammen —, Ergebnis
dessen, da das Einkommen der
Bevolkerung so niedrig ist, dafd
kein Raum mehr fiir die gering-
ste Kultiviertheit bleibt.

Auf allen StrafRen der Stadt ist
der Verkehr nahezu dichtund in
jeder Beziehung extrem emis-
sionsreich. Viele Radfahrer und
Motorradfahrer verwenden
Schutztiicher vor dem Mund. Zu
den Hauptverkehrszeiten bricht
der Verkehr regelmiifig zusam-
men—alle Straen sind verstopft,
obwohl die meisten Bewohner
von Jakarta heute noch mit dem
offentlichen Verkehr unterwegs
sind., Neben dem offentlichen
und dem Pkw-Verkehr sowie
den motorisierten und nichtmo-
torisierten Ridern ist es haupt-
sichlich der Giitertransport, der
die hohe Frequenz auf den Stra-
3en ausmacht.

Statt aus dem Dilemma euro-
piischer Stidte zu lernen und
als Gegenstrategie gegen die bis-
herige Fehlentwicklung in den
Industriestaaten den offentli-
chen Verkehr zu forcieren, ver-
sucht man auch in Jakarta, das
Problem des steigenden Pkw-
Verkehrs dadurch zu lésen, daR
man aufgestelzte Schnellstraen
und Stadtautobahnen quer
durch die Stadt — oft sehr brutal
durch den bestehenden Orga-
nismus — errichtet. Noch funk-
tioniert der offentliche Verkehr
gut und reagiert auf die stetig
wechselnden Bediirfnisse der
immer noch stark wachsenden
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Riesenmetropole. Immer ofter
bleibt aber das 6ffentliche Trans-
portmittel im dichten Verkehr
stecken. Die Lebensanspriiche
steigen, und heute wollen fast
alle sich einen Pkw leisten kon-
nen. Ein vielfacher Verkehrsin-
farkt und die Zerstbrung weiter
Teile der Stadt fiir Verkehrsbau-
ten wiren die Folge. Eine At-
traktivierung des offentlichen
Verkehrs —auch durch die Tren-
nung von Offentlichem und
privatem Verkehr — ist daher
dringend zu fordern.

Statt dessen geht die Forde-
rung des Individualverkehrs
weiter, dies gilt auch fir den
Uberlandverkehr zwischen den
Stidten. Sehr teure Autobahn-
projekte werden realisiert, und
die Eisenbahn mit einem er-
staunlich dichten Streckennetz
auf Java legt weite Streckenteile
still. Der Service in den alten
Waggons der Eisenbahn ldBt
allerdings auch sehr zu wiin-
schen tbrig.

Hinter der Entwicklung diirfte
sicher auch die Industrie stehen,
die lieber 100 einzelne Pkw oder
Motorrider verkauft als alterna-
tiv dazu nur einen Autobus —auf
Kosten der Bevolkerung und
ihrer Lebensqualitit, die sich
vermeintlich durch den Kauf
eines Pkw verbessert.

Heute stehen dem Bewohner
folgende offentliche und halb-
offentliche Verkehrsmittel zur
Verfiigung:

B Busse

B Expref3-Busse .
B Minibusse = Metro-Minis
B Taxis

B Dreirad-Rikschas = Bajajs
(mit 2-Takt-Motoren)

B Morris-Kleinbusse = Mirris-
Bemos

B Fahrrad-Rikschas = Becaks
(Dreirider)

B Fahrrider mit gepolstertem
Gepicktrager (Zweirdder)

Ho-Chi-Minh-Stadt
(Saigon)
Ho-Chi-Minh-Stadt, das ehe-
malige Saigon und zugleich auch
die kurzzeitige Hauptstadt Siid-
vietnams mit seinen inzwischen
etwa 3,4 Millionen Einwohnern
(inklusive Colon), hat sich immer
noch nicht von den Folgen des
Vietnamkrieges erholt. Uberall
findet man noch die Schiden
der jahrelangen kriegerischen
Auseinandersetzungen. Die
nicht zerstorten, einst reprisen-
tativen Fassaden der Kolonial-
bauten sind stark renovierungs-
bediirftig, die Strafien schadhaft,
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und selbst in den meisten Ne-
benstrafRen, auch im Zentrum,
gibt es keine StraBenbeleuch-
tung. Die Armut der Bevolke-
rung ist tiberall deutlich spiir-
bar.

Andererseits gibt es auch be-
reits Zeichen einer Riickbesin-
nung auf die noch vorhandenen
Qualititen, gepaart mit einer
neuen Identifizierung mit dem
heutigen Gesamtvietnam. Man
hat bereits mit der sorgfiltigen
Sanierung bedeutender Profan-
bauten begonnen; auch Pago-
den und Kirchen werden wie-
der renoviert.

Prachtbauten in der
Ho-Chi-Minh-Stadt
(Saigon) erinnern
beute noch an die
Kolonialzeit

Das Rad — beberrschendes
Verkebrsmittel in Phnom Penh
(Fotos: Hobmann)




Das Dorf in der Stadlt: Hiitten
vor Villen
(Fotos: Hobhmann)

Frobliche Kinder am Stadl-
rand von Jakarta

Am Rande von Jakarta:
die Elendshiitten und ibre
Hygiene

Das Verkehrsbild ist weitge-
hend von motorisierten Zweiri-
dern bestimmt, daneben gibt es
eine ebenfalls stattliche Zahlvon
Fahrridern und relativ wenigen
Pkw. Zu den Stofzeiten sind die
StraRen oft von unzihligen Mo-
torridern regelrecht verstopft.
Daneben gibt es ein weitgehend
verldBliches Netz von offentli-
chen Buslinien und im Zentrum
auch eine kleinere Zahl von
Taxis. Der Fahrzeugpark sowohl
bei den Bussen als auch bei den
Taxis ist sehr tiberaltert.

Phnom Penh

Phnom Penh, die Hauptstadt
Kamputscheas, des ehemaligen
Kambodschas, zihlt nach ihrer
Zwangsriumung 1975 unter der
Schreckensherrschaft der Roten
Khmer mit Pol Pot wieder ca.
650.000 Einwohner. Die ver-
stirkt seit 1979 unter der pro-
vietnamesischen Regierung be-
triecbene Neubevélkerung der
Stadt brachte zwar manchen
ehemaligen Bewohner zurlick,
viele der alten Einwohner sind
aber den Roten Khmer zum
Opfer gefallen. Andererseits sind
viele Menschen vom Land zwi-
schen 1975 und 1979 in die Stadt
gekommen. Diese haben ihre
lindliche traditionelle Wohn-
und Lebensweise mitgebracht.
So bilden die Bauten der ehe-
maligen Landbevoélkerung, die
sich mit den Wohnungen in
Kolonialbauten und den moder-
nen Stahlbetonskelettbauten im
Zentrum nicht anfreunden konn-
ten, heute eine Art Dorf in der
Stadt. In den Parkanlagen um
die kolonialen Villen wie auch
auf den Flachdidchern der Neu-
bauten und auf vielen Balko-
nen, aber auch in den grofien
buddhistischen Klosteranlagen
stehen Palmwedelhiitten. Die
auf den grofien Bauten stehen-
den Hitten sind grofiteils iiber
lange Leitern oder Treppen di-
rekt von der Stra8e aus erreich-
bar.

Seit der Schreckensherrschaft
des Pol Pot gibt es in ganz Kam-
putschea fast kein Gemeinwe-
sen mehr. Dies trifft besonders
hart die Landeshauptstadt. Die
Straden sind von Schlaglochern
ibersit, in den auBenliegenden
Vierteln in der Regel {iberhaupt
nicht asphaltiert. Das Wasser-
netz ist unzureichend und brii-
chig; viele Menschen waschen
sich im Mekong. Nachts sind nur
wenige Plitze und StraRenbe-
reiche fiir kurze Zeit elektrisch
beleuchtet. Die restliche Stadt
bleibt unbeleuchtet, und auch
die meisten Hiuser verfligen

tiber keinen elektrischen Strom.

In der Grof3stadt Phnom Penh
gibt es kein offentliches Ver-
kehrsmittel, nicht einmal Taxis,
sieht man von Fahrradrikschas
ab. Die ehemaligen Stadtbusse
sind zu Werkbussen fiir Arbeiter
umfunktioniert. Jeder, deres sich
leisten kann, hat ein Fahrrad.
Bessergestellte konnen sich ein
Moped oder Motorrad leisten;
Automobile gibt es fast keine.
Die wenigen Pkw gehodren
zumeist zur Regierung. Viele
fahren ohne Nummerntafel.

Die wenigen Touristen, die
nach Phnom Penh kommen,
werden mit einem eigenen Tou-
rismusbus vom Flughafen zu
ihrem Hotel und wieder zuriick
transportiert und fliegen in der
Regel nur fiir wenige Stunden
dann nach Angkor. Um sich in
der Stadt fortbewegen zu kon-
nen, kann man versuchen, von
irgend jemand gegen Entgelt ein
Fahrrad zu mieten, wihrend
dieser seiner Arbeit nachgeht;
um sich auf dem Lande fortzu-
bewegen, verwendet die Bevol-
kerung ein sehr unsicheres
Transportmittel: ein kleines
Motorrad oder Moped mit ei-
nem einachsigen, langgestreck-
ten Anhinger, auf dem bis zu 30
Personen sitzen. Die Eisenbahn
ist schon lange eingestellt, auch
regelmiRig verkehrende Uber-
landbusse diirfte es nicht geben.
Fur Touristen vermittelt das
Tourismusbiiro die wenigen
eigenen Fahrzeuge gegen ho-
hes Entgelt. Man kann auch
versuchen, einen privaten Pkw,
der gerade nicht benétigt wird,
zu mieten.

Das positive an diesen Ver-
hiltnissen ist, dafd Phnom Penh
trotz seiner 650.000 Einwohner
eine Stadt mit nur sehr geringen
Emissionen ist, der Verkehr der
Stadt ist nahezu emissionsfrei.
Frische Luft kann man auch im
Zentrum der Stadt atmen. Der
jetzige Zustand von Phnom Penh
ist also fast ein Wunschtraum fiir
die Verkehrsplaner in den gro-
Ben Stidten vieler Industrieldn-
der.

Fragt man die Bevolkerung
nach ihren sehnlichsten Wiin-
schen, so steht ganz oben auf
der Wunschliste die Anschaffung
eines Pkw. Das gleiche gilt auch
fiir die Motorradstadt, Ho-Chi-
Minh-Stadt. Die Vorstellung, daf3
alle jene, die heute mit zwei
Ridern unterwegs sind, diese
durch Pkw ersetzen, wird zur
Horrorvision.
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So bhelfen wir
unseren Stcidten

Nach Ansicht des ADAC sind die Verkehrsprobleme unserer Grofistidte nur zu lsen,
wenn man sich auf diese flinf Schwerpunkte konzentriert:

Berufspendler miissen mit der Bahn fahren kéonnen. Die gewaltigen Pendlerstrome,
die sich tdglich aus dem Umland in die Ballungszentren quilen, miissen umgeleitet
werden. Diese Autofahrer miissen bereits drauen vor der City die Chance haben, grof-
ziigige Park & Ride-Anlagen anzusteuern. Von dort aus kénnen sie dann bequem auf S-
oder U-Bahn umsteigen. Auferdem miifiten unbedingt mehr Ziige fahren, und zwar in
den StoRzeiten mindestens alle zehn Minuten.

Durchgangsverkehr raus! In mehr als der Hilfte unserer Stiddte fiihren FernstraRen
noch immer mitten durchs Zentrum. Deshalb muf der Fernverkehr um die Stadt herum-
geleitet werden. Durchgangsverkehr belastet die Stidte enorm — vor allem mit Schwerver-
kehr — und verhindert eine stadtvertrigliche Gestaltung der Straen mit Radwegen und
geniigend Raum fiir Fuiginger. Ohne Durchgangsverkehr konnten grofe Verkehrs-
knoten wieder in stidtische Plitze mit mehr Griin zurtickverwandelt werden.

Den Parksuchverkehr verringern. Dazu braucht die Stadt ein maRgeschneidertes
Parkraumkonzept fiir ihren Besucher-, Einkaufs- und Geschiftsverkehr. Alle offentlichen
Parkplitze und Garagen miissen an ein modernes Park-Leit-System angeschlossen sein.
Mit seiner Hilfe wissen die Autofahrer schon frithzeitig, wo Platz ist. Nur so kann tiberfliis-
siger Parksuchverkehr verringert werden. Dazu miissen Offentliche und private Parkhdu-
ser zusammenarbeiten. Auf diese Weise ist es moglich, im ganzen Stadtgebiet aufeinander
abgestimmte Gebiihren, Offnungszeiten usw. zu erreichen — alles Voraussetzungen fiir
eine gute Akzeptanz. Parkplitze am Strafenrand kénnen dann den Kurzparkern und der
Anlieferung vorbehalten bleiben.

Lieferverkehr einschrinken! Es kann nicht linger angehen, daf wihrend des Berufs-
verkehrs Lkw-Fahrer ihre City-Ziele ansteuern und dort, in zweiter Reihe parkend, Waren
abladen. Lieferzeiten miissen kiinftig auBerhalb der Hauptverkehrszeiten liegen. Grofse
40-Tonnen-Fernlaster diirfen nicht mehr bis mitten in die Stadt hineinfahren, um zu
liefern. Also: Entweder die Ware am Stadtrand in kleinere Lieferfahrzeuge umladen,

oder — noch besser — sperrige Waren vom Stadtrand aus direkt zum Kunden liefern; die
Geschiifte der City hitten dann nur ,Mustergerite*.

Mehr Anreize schaffen, 6fter aufs Auto zu verzichten. Dazu braucht es bessere 6f-
fentliche Verkehrsmittel als heute. Genauso wichtig sind aber auch sichere Radwege und
bequeme, kurze FuBwege. Dazu bieten sich bewihrte Manahmen an, etwa Tempo-30-
und Fufigiingerzonen sowie verkehrsberuhigte Geschiftsbereiche (Tempo 20 und
Zonenhalteverbot).

ADAC motorwelt 2/91

Prof. Dr. Ronald Wiedenhoefl, Littleton, Colorado, USA,
hat das GRAZER MEMORANDUM fiir die Zeitschrift , Alternative Transportation”
tibersetzt und eine originelle Darstellung entwickelt. Wir danken ibm sebr.

) <

Alternative Transportation
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Das
Land hat

Zukuntft

Der Staatskonservator des
GrofSherzogtums Luxemburg,
Dr. Georges Calteux, bhat das
Signet fiir die Landkampagne
des Europarates 1987/88
entwickelt. Er bringt jébrlich
einen anspruchsvollen Kalen-
der mit neuen Beispielen der
Revitalisierung (zeitgemdifse
Funktionen fiir alte Bauiten)
heraus und gebért zu den ,
Pionieren der europdischen
Landentwicklung.

Landwirtschaftsminister

DI Dr. Franz Fischler (rechts)
und Landeshauptmannstell-
vertreter Dr. Erwin Proll
(links) tiberrveichen Brirger-
meister Karl Paradeiser den

Der,, Europ

dische

Dorferneuerungspreis 1990

ging an

Bei der Europiischen Dorf-
werkstatt 1990 in Gaienhofen
(Deutschland) hat die ,ARGE
Landentwicklung und Dorfer-
neuerung’ den Europiischen
Dorferneuerungspreis 1990 an
die Gemeinde Dorfbeuern im
Bundesland Salzburg vergeben.

Landeshauptmannstellvertre-
ter Dr. Erwin Proll und Land-
wirtschaftsminister Dr. Franz
Fischler tibergaben die Ehrenta-
fel als Symbol fiir beispielhafte
Leistungen an Karl Paradeiser,
den Burgermeister der Sieger-
gemeinde.

Die Gemeinde Dorfbeuern er-
hielt gegeniiber 13 Mitbewer-
bern aus den europiischen Mit-
gliedslindern und Mitgliedsre-
gionen den Vorzug, weil sie
den Zielvorstellungen eines
ganzheitlichen, innovatorischen
und zukunftsorientierten Ansat-
zes in der Landentwicklung und
Dorferneuerung am besten
gerecht wurde,

B Durch umfassende Offent-
lichkeits- und Bildungsarbeit
wurden die Beteiligung der
Biirger und die Eigeninitiative
der Dorfbewohner geférdert und
somit die Basis fiir die Dorfer-
neuerung geschaffen.

M In offener Planung entstand
ein Entwicklungskonzept, das
durch konsequente Detailarbeit
in der Praxis realisiert wurde.

B Zum Projekt ,Dorfokologi-
sche MaBnahmen* gehéren der
naturnahe Ausbau des Baches,
die Schaffung des Naturschutz-

Dor

gebietes ,Oichtenriede” sowie
Pflanzaktionen im Ortsbereich.
Das Kernstiick war jedoch die
Errichtung einer Hackschnitzel-
anlage im Stift zur Energiever-
sorgung offentlicher und priva-
ter Haushalte.

B Das Benediktinerstift wur-
de um 100 Millionen Schilling in
vorbildlicher Weise saniert, flr
gestalterische Arbeiten hat man
einheimische Kiinstler engagiert.

M Bei der Vergabe von Auf-
trigen im Ausmafg von 150 Mil-
lionen Schilling (in fiinf Jahren)
wurden lokale Firmen bestmog-
lich berticksichtigt, so dafd auch
ein entscheidender Beitrag zur
Verbesserung der Infrastruktur
geleistet wurde.

Ansporn
und Wiirdigung

Die Europiische ARGE Land-
entwicklung und Dorferneue-
rung hat sich das Ziel gesetzt,
zur Erhaltung und Gestaltung
von lebensfihigen und lebens-
werten Dorfern in den lindli-
chen Rdumen Europas beizu-
tragen. Der Dorferneuerungs-
preis wurde ins Leben gerufen,
um die vielfiltigen Ansitze und
Initiativen in dieser Richtung
aufzuzeigen und die gemeinsa-
men Bemiithungen von Dorfbe-
wohnern, Initiativgruppen, Ge-
meinden, Behérden und Pla-
nern zu wirdigen.

Die Beurteilung der Einrei-
chungen bezieht sich auf den

(Zeichnung:
WDER STANDARD")

Umgang mit dem Bestand des
Ortes mit Landschaft, Siedlung
und Architektur. Ein weiteres
Kriterium stellt die Auseinan-
dersetzung mit neuen techni-
schen, ékonomischen, dkologi-
schen und sozialen Entwicklun-
gen dar. Das grofe Ziel ist die
Hebung und Sicherung der
Lebensqualitit im lindlichen
Raum.

Die Umsetzung dieser theore-
tischen Uberlegungen in die
Praxis ist in Dorfbeuern tber-
zeugend gelungen. Der Euro-
piische Dorferneuerungspreis
1990 — eine Ehrentafel aus Email
— hat somit einen wiirdigen
,Standort” erhalten.

Wir vom Internationalen Stid-
teforum (ISG) gratulieren den
Aktivbiirgern und ihrem Bir-
germeister Paradeiser besonders
herzlich, ist doch die ,Arbeits-
gemeinschaft Landentwicklung
und Dorferneuerung” am 25.
Oktober 1988 im Grazer Ritter-
saal gegriindet worden. Der
1. Dorferneuerungskongre in
Krems-Stein und das ISG waren
bekanntlich die Taufpaten die-
ses Kindes" der Landkampagne
des Europarates 1986/87. Einer
der ersten Gratulanten aber war
der steirische Landeshauptmann

Josef Krainer, der anldflich des

Landsymposiums und der er-
sten TV-Sendung ,Land in Sicht*
(25., 26. Oktober 1988) in die
Grazer Burg geladen hatte.




Heuer bei , Land in Sicht*
Die Werte und der Ausverkauf

Dank der Initiative des ORF
gibt es auch heuer am National-
feiertag (26. Oktober) eine Live-
Sendung zum Thema ,Land in
Sicht“. Nach ,Telekommunika-
tion“, ,Gesundes Dorf“ und
,Sanfter Tourismus*” geht es dies-
mal um die Bedrohung des
Landes durch Fremdbestim-
mung, Ausverkauf des Bodens
und Identitétsverlust.

Nach Beratungen von NRAbg.
Sixtus Lanner, Arch. Dieter
Schoeller, Intendant Giinther
Ziesel, Moderator Bernhard Pelzl
und Max Mayr hat Dr. Pelzl ein
originelles Regiekonzept ent-

E
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wickelt, das den erwihnten
Schattenseiten viele positive
Aspekte gegentiberstellt. Dazu
gehoéren die Ansiedlung von
Kiinstlern und Prominenten auf
dem Land, das Image, das z. B.
mit Landbrot, Landwein, Land-
gasthof verbunden ist, die nach-
haltige Bewirtschaftung durch
béduerliche Familienbetriebe.
Hinterfragt werden die Chancen
der Telekommunikation, die
Situation der ,Zuagroastn®, die
mit der Ostoffnung aufgetauch-
ten Fragen der Auslinderfeind-
lichkeit. Fiir Spannung ist ge-
sorgt.
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Schlofs Halbenrain:
Europarat,
Heilkrdiuter

und Unuell-

schutz

£1.00. 0

1. — 2. Juni 1991 in Viechtwang

‘Zukunft fiir unsere Dorfer

&

rtshild

:

nesse-

Zu den Bildern der linken Seite. Dr. Bernhard Pelzl (links),
hier im Gespréch mit dem Biirgermeister von Markt Hart-
mannsdorf, Hermann Zoller, wird auch beuer ,Land in Sicht*
moderieren. Es gebt um Grund und Boden, um die Telekom-
munikation, die NRAbg. Dr. Sixtus Lanner mit Erfolg forciert,
und sicher auch um einige Reflexionen iiber friibere Sendun-
gen. Ein grofSer Erfolg ist mit Oko-Diesel gelungen. Unser Bild
mit Landesrat Schaller stammt von der neuen Raps-Raffinerie

(Methylester) in Mureck. (Fotos: Amstiss)

Auch Oberdsterveich bat nun
seine Orisbildmesse; sie
wurde durch Landeshaupt-
mann Dr. Josef Ratzenbdck
erdffnet und fand grofse
Zustimmung. Abnliche
Veranstaltungen mit einem
breiten Angebot gibt es schon
in Niederdsterreich und
Ungarn, in der Steiermark

ldiuft seit Jabren die Reibe der

, Ontsbildtage“.

Dr. Alois Larcher, Europarat
(rechts), im Gesprdich mit
Arch. Dipl.-Ing. Kurt Weber-
Mzell und ,Krduterfrau*
Elisabeth Tschiggerl. (Fotos:
Amstiss)

Max MAYR

Hoher Besuch in der Steier-
mark —derim Europarat in Stras-
burg fiir Umweltfragen zustin-
dige Spitzenbeamte Dr. Alois
Larcher, ein gebirtiger Tiroler,
besichtigte den ,Heil-, Nutz-und
Zierpflanzengarten Karls des
Grofien* beim Schloff Halben-
rain. ,Kriuterfrau“ Elisabeth
Tschiggerl von der Midchen-
fachschule erlduterte dem Gast
und seiner Begleitung die Viel-
falt der Gewichse, die mit ihren
originellen Namen grof3es Inter-
esse hervorrufen. Neben dem
Boretsch findet sich das Konigs-
kraut, die Fetthenne, der Schwal-
benwurz, die Wolfsmilch, die
RoBminze, das Lungenkraut
oder der Birlauch. Wohlgeruch,
Heilung und Gift sind oft nahe
beisammen. Es gibt aber auch
alle Beerenarten — fiir den ,le-
bendigen“ Unterricht.

Der Initiator der Exkursion,
Arch. Dipl.-Ing. Weber-Mzell,
erklirte eine bisher unbekannte
Deckenkonstruktion im spitba-
rocken Pavillon. Kurt Weber-
Mzell hat sich in Halbenrain
nicht nur um den Kriutergar-
ten, sondern auch um die Ret-
tung eines alten Speichers ver-
dient gemacht. Sein Engagement

fithrte ihn wiederholt nach Stra3-
burg, dort gestaltete er im Ju-
gendzentrum des Europarates
den ,Lebensbaum® als Symbol
der Hoffnung und der Einheit.

Dr. Larcher, der am Vortag in
der Europagemeinde Mariazell
weilte, fithrte in Graz Gespri-
che mit Umweltlandesrat Her-
mann Schaller, Wirtschaftslan-
desrat Waltraud Klasnic, Blirger-
meister Alfred Stingl und LH-
Stellvertreter Kurt Jungwirth.
Dabei betonte er das rege Inter-
esse der Ostlinder fiir die Mitar-
beit im Europarat. Die UdSSR
habe mit 18 Delegierten bereits
Gistestatus, sagte Larcher, der
in der tristen Umweltsituation in
Osteuropa gewaltige Aufgaben
fur alle Europier sieht. Eine
eigene Umweltagentur soll in
Kopenhagen ihren stindigen Sitz
erhalten.




Moskauer

en setzen
sich frir , Russischen
Norden“ein

Zwei Moskauer Experten, die
sich mit Altstadtrevitalisierung,
Denkmalschutz und wirtschaft-
licher Aufwirtsentwicklung be-
fassen, statteten Anfang Juli 1991
den Grazer Kommunalpoliti-
kern, Biirgermeister Alfred Stingl
und seinen Stellvertretern Erich
Edegger und Dr. Alfred Edler,
sowie Landeskonservator
Dr. Friedrich Bouvier, Landes-
hauptmannstellvertreter Prof.
Kurt Jungwirth, der Handels-
kammer Steiermark (Dr. Heinz
Rabussay) und dem Stidteforum
einen Besuch ab. Dabei fiithrten
Generaldirektor Spartak Petro-
vich Chebotarov und Direktor
Dr. Alexandre Igorevich Gro-
mov, er war Referent beim ,3.
Internationalen Altstadtkon-
greR, intensive Gespriche liber
einen weiteren Erfahrungsaus-
tausch.

Dr. Gromov, dersich auch mit
der Ubersetzung des GRAZER
MEMORANDUMS in die russi-
sche Sprache und die Versen-
dung des Dokuments in zahlrei-
che Stidte der Sowjetunion Ver-
dienste erworben hat, setzt sich
seit lingerem fiir die Wiederge-
burt der nordlichen Wologdaer
Gebiete, den ,Russischen Nord-
en“, ein. Er hat dafiir auch eine
umfassende Konzeption vorge-
legt. Es geht um die Schaffung
von Nationalparks, eine Verbes-
serung der wirtschaftlichen In-
frastruktur, um die Entdeckung
der Chancen fir Viehzucht,
Gewerbe und Handwerk und
um grenziiberschreitende Kon-
takte.

Die Region liegt 120 Kilome-
ter nérdlich der Stadt Wologda,
etwa 600 Kilometer von Moskau
entfernt, sie schlieft die Stidte

Kirillow und Beloosersk ein. Das
waldreiche Land besitzt viele
landschaftliche Reize, einen mi-
neralstoffreichen Boden (ideal
fir Babymilch) und ein interes-
santes Bauerbe, das allerdings
vom Verfall bedroht ist, wenn
nicht rasch eine durchgreifende
Sanierung einsetzt. Die Gegend
bietet erstklassige touristische
Moglichkeiten, besonders fiir
Wasserschi- und Reitsport. Dazu
kommen Winterfischfang und
Winterjagd.

Der Ausbau von kulturellen
und wirtschaftlichen Beziehun-
genmit der ,Russischen Gemein-
de* in Kalifornien ist ebenso
geplant wie eine Verbesserung
der o©kologischen Situation.
Gedacht ist auch an die Renais-
sance des Flachsbaues, zumal
die Nachfrage nach Leinen und
Leindl steigt. Vorrang hat auch
die Wiederherstellung der histo-
rischen und kulturellen Denk-
miler, die zum Teil neue Funk-
tionen erhalten sollen.

Die wasser- und waldreichen
Gegenden im ,Russischen
Norden* bieten grofse Chan-
cen fiir den Tourismus, aber
auch fiir die Erzeugung von
Babymilch, Butter- und
Spezialkdise. (Fotos: Pamperl) —

Die Bilder der rechten Seite
zeigen Dr. Gromov und Dr.
Chebotarov bei der Besichti-
gung der neuen Grazer
Universitdtsbauten in der
Steyrergasse und in der
Petersgasse. (Fotos: bema)




Das ist der
Vorstand
dles Stcidteforums

Bei der letzten Generalversammlung des ISG im Saal des
Grazer Stadtmuseums (27. Februar 1991) gab es in der
Zusammensetzung von Prisidium bzw. Vorstand nur ge-
ringfligige Verinderungen. Neu aufgenommen wurden der
Oberbtirgermeister von Pécs, Dr. Zoltdn Krippl, und der
Kulturamtsleiter von Krems, Dr. Ernst Englisch.

Prisident: Prof. Max Mayr, Graz

Prisidium:

Landeshauptmannstellvertreter Prof. Kurt Jungwirth,
Kulturreferent der Steiermirkischen Landesregierung,
Vizeprisident des Weltschachbundes (FIDE) und Prisident
der Europiischen Schachunion

Oberbiirgermeister Dr. Zoltin Krippl, Pécs, Ungarn

a. Stadtrat Werner Pillmeier, Delegierter des Schweizeri-
schen Stidteverbandes, St. Gallen

Alfred Stingl, Biirgermeister der Landeshauptstadt Graz,
Vizeprisident des Osterreichischen Stidtebundes, Vizeprisi-
dent des Rates der Gemeinden und Regionen Europas
(RGRE)

Biirgermeisterstellvertreter Erich Edegger
Biirgermeisterstellvertreter Dr. Alfred Edler
Blirgermeisterstellvertreter Dr. Peter Weinmeister
Stadtrat Dipl.-Ing. Helmut Strobl, Kulturreferent der
Landeshauptstadt Graz

Die weiteren Vorstandsmitglieder:

Oberbaurat Dipl.-Ing. Otmar Brunner, Leiter der Abteilung
Altstadterhaltung, Magistrat Linz

Dr. Otto C. Carlsson, Bremen, Senior-Vizeprisident von
EUROPA NOSTRA

Dr. Gerhard M. Dienes, Direktor des Stadtmuseums Graz
Univ.-Prof. Dr. Sokratis Dimitriou, Technische Universitit
Graz

Dr. Ernst Englisch, Kulturamtsleiter, Kulturverwaltung
Kremsa. d. D,

Georg Herberstein, Prisident von AUSTRIA NOSTRA,
Wien

Diplomvolkswirt und Diplomjurist Rajko Kramberger,
Maribor (Marburg), Jugoslawien

Univ.-Prof. Dr. Harry Kiihnel, Zentrum fiir praktische
Altstadtsanierung und Ortsbildpflege, Krems

Sektionschef a. D. Prof. Dr. Harald Langer-Hansel,
AUSTRIA NOSTRA; Wien

Dipl.-Ing. Dr. techn. Andri Roman, Prisident des
Internationalen Komitees fiir historische Stidte, ICOMOS,
Abteilungsleiter im Landesinspektorat flir Denkmalpflege,
Budapest

Senatsrat Dipl.-Ing. Heinz Rosmann, Leiter des Stadt-
planungsamtes, Graz

Wissenschaftlicher Oberrat Dr. Armgard Schiffer, Leiterin
des Bild- und Tonarchivs am Landesmuseum Joanneum
Geschiiftsfiihrer und Kassier: OAR Direktor

Wolfgang Popelka, Graz

Geschiftsfithrer-Stellvertreter: Dipl.-Ing. Dr. techn.

Hasso Hohmann

Kassier-Stellvertreter: Oberbaurat

Dipl.-Ing. Hans-Jiirgen Polz

PS: Die Zustimmung zur neuen Zusammensetzung des
tiberparteilichen Vorstandes erfolgte einstimmig.
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Sanitos und Sao

Paulo:

Kontakte zum ISG

Die ,Prefecta de Santos®, Tel-
ma de Souza, eine in Brasilien
hochgeschitzte Politikerin, die
im sozialen Bereich stark enga-
giert ist und ihre Stadt aus viel-
filtigen Formen der Not heraus-
fithren will, wirkte im Mai 1991
an einem ,Stidtevergleich* der
AKADEMIE GRAZ (Prisident
Emil Breisach) und des Afro-
Asiatischen Instituts mit. Nach
einem Erfahrungsaustausch mit
Biirgermeister Alfred Stingl tiber
Wohnungs- und Behinderten-
probleme meldete sie grofdes In-
teresse an einer Zusammenar-
beit mit dem Stidteforum an.

Sehr betroffen waren die Zu-
horer im Horsaal A der Grazer

Universitit, die beim Vortrag von
Architekt Dipl.-Ing. Isaias de
Almeida den Sorgenberg von Sao
Paulo sptirten. 1930 hatte die
Stadt eine Million Einwohner,
jetzt zihltsie 11,5 Millionen. Samt
Umland hat die Mega-Stadt be-
reits 16 Millionen erreicht, eine
unvorstellbare Wohnungsnot ist
die Folge. Rund eine Million
Menschen hausen in Favelas aus
Pappe und Karton, drei Millio-
nen der Unterschicht vegetieren
in besetzten Hiusern, die drei
Fliisse der Stadt sind zu Schmutz-
kanilen geworden.

Biirgermeister Alfred Stingl empfing die Préfektin von Santos,
Telma de Souza, im Grazer Rathaus.

Oberbaurat DI Hans-Jiirgen Polz (rechls) diskutiert mit dem
Oberbiirgermeister von Pécs, Dr. Zoltan Krippl, tiber den
Grazer Opernausbau. (Fotos: Amstiss)

Architekt Engin Cakman, Graz (rechts), erldutert dem
Moskauer Architekten Boris Tkhor (links) Landbhaus und Zeug-

haus.

Unten: Der Chefarchitekt von Moskau, Leonid Vavakin, kniipft

enge Beziehungen zu Graz.
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Graz— Moskait:
Gramos“verbindet
Architekten

Ende Juli 1991 gab es in der
steirischen Metropole eine Ver-
tragsunterzeichnung besonderer
Art: Sowijetische und dsterreichi-
sche Personlichkeiten unter-
zeichneten den Vertrag fiir die
Griindung des Unternehmens
LGRAMOS" (Graz — Moskau). Es
ist u. a. die Basis fiir ein interna-
tionales Handelszentrum, das
der Moskauer Architekt Boris
Tkhor und der Grazer Architekt
Engin Cakman in der sowjeti-
schen Hauptstadt errichten. Den
Namen ,GRAMOS* haben die
Russen erfunden, die gern mit
osterreichischen Bauleuten
kooperieren.

Boris Tkhor, der Graz wegen
seines architektonischen Reich-
tums schitzt, kiindigte den Be-
such des Chefarchitekten von
Moskau, Leonid Vavakin, an.
Dieser will demnichst mit den
Stadtpolitikern Stingl und Edeg-
ger, aber auch mit Vertretern der
Technischen Universitit, der
,Grazer Schule* (Haus der Ar-

chitektur) und des Stidteforums
Gespriche fithrenund auch viele
Losungen studieren. Moskau
zeigt grofes Interesse an den
vielfiltigen Problemen der Revi-
talisierung und an der Integra-
tion der Moderne in die histori-*
schen Ensembles.




Hunderte Gemeinden und
Stidte pflegen seit Jahren Part-
nerschaften innerhalb Europas
und dartiber hinaus. So entste-
hen Begegnungen und auch
personliche Freundschaften.
Der Europarat verleiht seit
langer Zeit die ,Europa-

Fahne®, oft iber 50mal im Jahr.

Sparsam ist er hingegen mit
der Auszeichnung ,Europa-
preis“. Hier die Aufstellung
dieser Stidte — fiir die Arbeits-
gemeinschaft wirkt das
Internationale Stidteforum
Graz seit dem Friihjahr 1987
als Generalsekretariat.

Folgenden 44 Stidten
wurde bisher der Europa-
preis verliehen:

The following towns have
been awardet the Europe
Prize:

Le prix de I’'Europe a été
décerné aux villes suivan-
tes:

Alle seguenti citta & stato
finora conferito il premio
Europa:

Rechts oben:

Der Bundesminister fiir
Wissenschaft und Forschung,
Vizekanzler Dr. Erbard Busek,
tiberreicht Dr. Harald Langer-
Hansel das Dekrel.

(Foto: Haslinger)

1955
1956

1957
1958

1959
1960

1961

1962
1963
1964
1965
1966
1967
1968
1969

1970
1971
1972
1973
1974

1975
1976

1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984

1985
1986
1987
1988

1989
1990

Conventry (GB)
Puteaux (F)
Offenbach (D)
Bordeaux (F)
Turin (I)

Wien (A)

Den Haag (NL)
Istanbul (TR)
Briigge (B)
Aarhus (DK)
Rhodos (GR)
Schwarzenbek (D)
Palermo (I)
Aubenas (F)
Innsbruck (A)
Tiibingen (D)
Kristiansand (N)
Straburg (F)
Faenza (1)
Karlsruhe (D)
Nancy (F)

Sierre (CH)

Udine (I)

Zelzate (B)
Wiirzburg (D)
Cesenatico (1)
Macon (F)
Darmstadt (D)
Devon C. C. (Exeter)
(GB)

Avignon (F)
Tubize (B)

Graz (A)

Passau (D)
Braunfels (D)
Braine-I'Alleud (B)
Lausanne (CH)
Royal Leamington
(GB)

Santiago de Compo-
stela (E)
Klagenfurt (A)
Arnhem (NL)
Berlin-Neuk®olin
(BRD)

Aalborg (DK)
Lucca (D
Plouguerneau (F)

Wir gratulieren zum Professor!

Mit Freude kénnen wir mel-
den, dag derverdiente Vorkimp-
fer fiir die Erhaltung und Pflege
von Kulturwerten und eines
menschengerechten Tourismus,
Sektionschef a. D. Dr. Harald
Langer-Hansel, von Bundesmi-
nister Dr. Erhard Busek den von
Bundesprisident Dr. Kurt Wald-
heim verliechenen Berufstitel
,Professor* iiberreicht bekam.

Dr. Langer-Hansel war in
schwieriger Zeit Kabinettssekre-
tir in der Hofburg, auch damals,
als er sich mit Bundesprisident
Dr. Wilhelm Miklas noch um die
Rettung Osterreichs vor dem NS-
Uberfall einsetzte. 1947 wurde

er mit dem Wiederaufbau des
osterreichischen Fremdenver-
kehrs betraut, mit seinen Touris-
mus-Aktivititen hat er unserem
Land in der ganzen Welt Anse-
hen verschafft. 1972 griindete er
»Austria Mondial“ zur Betreuung
der ,Freunde Osterreichs im
Ausland®, 1973 gehorte er zu
den Griindern von AUSTRIA
NOSTRA. Er gehért auch zu den
Forderern des ISG von Anfang
an und hat durch seinen Patrio-
tismus und Enthusiasmus unse-
re Arbeit mafigeblich unterstiitzt.
Wir gratulieren unserem ideen-
reichen Vorstandsmitglied zum
Professor!

Baumpflanzungen:
Tradition im ISG

In allen unseren Stidten und
Dorfern gibt es Plitze, StraRen
und Wiinde, die man durch
Biume, Striucher oder Kletter-
gewiichse aufwerten kann.
Und tiberall lassen sich
Anlisse finden, um im Herbst
oder Frithjahr Pflanzungen
durchzufiihren. Oberbaurat
Dipl.-Ing. Hans-Jlrgen Polz
konnte bei der letzten Gene-
ralversammlung bereits von
einer Tradition berichten, die
im ISG zum osterreichischen
Nationalfeiertag (26. Oktober)
gepflegt wird:

1980 Graz: Dach der
Burgringgarage

1981 Rassach: Dorflinde

1982 Stainz: Baumgruppe im
Park der Landwirt-
schaftsschule

St. Stefan, Weststeier-
mark: Nugbaum fiir die
neue Wohnsiedlung
Schloberg bei Leut-
schach: Wohnsiedlung
Murau: Ortsbildtag —
Uferpromenade

Bad Radkersburg:
Ortsbildtag — Schulpark
Frohnleiten: Neue
Parkanlage an der Mur
Graz: ORF-Park — TV-
Sendung ,Land in
Sicht®

Graz: ORF-Park — Land
in Sicht*

Aflenz-Land: Erdefunk-
stelle — ,Land in Sicht“

1-2/91 ISG 43

1983

1984
1985
1986
1987

1988

1989
1990



POTS

Potsdam wird 1993 (minde-
stens) 1000 Jahre alt — es wurde
993 erstmals urkundlich er-
wihnt. Seit der Beseitigung der
Berliner Mauer ist auch in die
Vorbereitungen zu den 1000-
Jahr-Feierlichkeiten Schwung
gekommen. Schon lingst scheint
es nicht mehr um das Jubildum
allein zu gehen, es sollen auch
lingerfristige Projekte mit den
1000-Jahr-Feiern verbunden
werden.

Naheliegenderweise besinnt
man sich auf die eigene Ge-
schichte, Im 2. Weltkrieg hatte
Potsdam auch arge Zerstorun-
gen seiner wertvollen Bausub-
stanz erlitten. Die Verluste nach
1945 fielen allerdings fast noch
schmerzlicher aus. Da man die
Zeugnisse von Klerus und Herr-
schaft los werden wollte, besei-
tigte man vieles davon. Tiefpunkt
dieser Entwicklung waren in den
60er Jahren der Abbruch des
JStadtschlosses® und 1968 die
Demolierung der bargcken
,Garnisonkirche® (1730-1736)
mit ihrem 88,4 Meter hohen
Turm, der ein Wahrzeichen fiir
Potsdam darstellte. Heute steht
dort ein Rechenzentrum. Auch
der ,Kanal* wurde in dieser Zeit
zugeschiittet, der dem Zentrum
ein gewisses Flair gab.

Es ist daher verstindlich, daR
die Forderung nach einer Re-
konstruktion von Kirche und
Schlof sowie nach Freilegung
und Wiederinstandsetzung des
JKanals® laut wird. Das wiirde
nicht nur die Wiederherstellung
von Identifikationspunkten
bedeuten, sondern wire auch
ein Zeichen der Uberwindung
des eben abgeschiittelten unge-
liebten Regimes. Dennoch soll-
te man sich liber die Grenzen
des Machbaren klar sein — man
kann die Originalgebidude zwar
kopieren, es werden allerdings
LProdukte* des ausgehenden 20.
Jahrhunderts bleiben.
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Eine Flut von Ideen fiir die
1000-Jahr-Feiern wurde bereits
eingebracht — nicht nur von den
Potsdamern selbst, sondern auch
von vielen Exil-Potsdamern.
Gleich zwei interessante kon-
zeptionelle Ideen steuerte Dr.
Glnter W. Zwanzig, Oberbiir-

AUSEND

germeister a. D. von Weissen-
burg, bei. Einerseits plidiert er
fiir ein neues Stadtentwicklungs-
programm ,Potsdam 2000, das
von der Griinplanung bis zur
Altstadtsanierung so ziemlich
alles enthalten soll. Andererseits
schligt er eine ,Aktionsgemein-
schaft Potsdam 2000 vor, in der
die vielen Einzelaktionen zu den

1000-Jahr-Feiern koordiniert
und dadurch effektiver gemacht
werden sollten.

Informationen erteilt gerne der
Projekt-Truppenleiter von , Tau-
send Jahre Potsdam®, Dieter
Weirauch, Magistrat der Landes-
hauptstadt Potsdam, Friedrich-
Ebert-StraRe 79/81, D-1560 Pots-
dam, Tel. 30 21 80 oder 30 21 84.

Frankreich: Kontalkte verticft

Nach vielen Jahren in Wien,
Berlin, Athen und seiner Heimat
hat der erste Direktor des fran-
zosischen Instituts in Graz, Prof.
Pierre Robinet, ein aktives Mit-
glied des Stidteforums, wieder
einmal in der steirischen Lan-
deshauptstadt Einkehr gehalten.
Er fand groRes Lob fiir die Ver-
schonerung und Revitalisierung
der Altstadt und fiir die mensch-
liche Dimension von Graz.

Als der seinerzeitige franzosi-
sche Deutschprofessor in die
Steiermark kam, um nach dem
Abzug der britischen Besat-
zungsmacht (1955-1963) eine
Frankreich-Vertretung aufzu-
bauen, war das gleichsam eine
Schopfung aus dem Nichts. Doch
bald gab es eine Bibliothek mit
4000 Binden, Franzosischkur-
se, Tageszeitungen und Zeit-
schriften aus Paris. Dazu kamen
Chansonabende, Kabarett und
Theaterauffithrungen, Konzerte
— und Schikurse auf der Schon-
wetterhiitte bei Grobming.

Sein Lebensweg fiihrte den
Kosmopoliten in mehrere Grof3-
stadte, viele seiner einstigen Stu-
denten sind heute in fiihrenden
Positionen tdtig. Einer von ih-
nen ist der Kulturchef der Steier-
mark, Prof. Kurt Jungwirth. Die-
ser freut sich als Prisidiumsmit-
glied des Stidteforums tiber die
Eintragung im Gistebuch des
ISG — in dem Robinet die gute
Entwicklung der Stadt Graz und
die Gastfreundschaft hervor-
hebt.

Frobliche Begegnung in der
Grazer Schmiedgasse — Direktor
Prof. Pierre Robinet mit ISG-
Prdsident Prof. Max Mayr.
(Foto: Jungwirth)




BUCHER UND
BROSCHUREN

PRASENTIERT VON HAsso HOHMANN

FESTUNGEN

Band 7 des Glossarium Artis zum
Thema ,Festungen* ist soeben
(1990) vollstindig neu bearbeitet
und erweitert in 2. Auflage im K.
G. Saur-Verlag, Miinchen,
London, New York, Paris,
erschienen. Der Band wurde
herausgegeben von Rudolf
Huber und Renate Rieth unter
Mitarbeit von Hellmut Pfltiger,
Ulm, und Philippe Truttmann,
Vittel. Er kostet im Buchhandel
148 DM. ISBN: 3-598-10806-0.

Er unterscheidet sich dadurch
vom Band ,Burgen und feste
Pldtze*, daR er nur europiische
Wehrbauten nach der Erfindung
und Verwendung des Schie3pul-
vers behandelt. e

Im Zusammenhang mit dem
stindig steigenden Interesse an
der Erhaltung und Pflege histori-
scher Zentren in europdischen
Stidten ist dieser Band 7 fir alle
mit der Sanierung und Adaptie-
rung befagten Fachleute, aber
auch fiir den interessierten Laien
und Touristen von Interesse.

Die groRen Befestigungsanlagen
sind auch heute noch direkt oder
indirekt fiir das Aussehen vieler
Zentren bestimmend, waren sie
es doch, die den befestigten
Stidten einen auch stidtebaulich
schwer liberwindbaren Girtel
anlegten, zur starken Wohnkon-
zentration im Inneren der
Festungsringe fithrten und selbst
dominierend das Bild der Stidte
bestimmten und auch heute zum
Teil noch bestimmen. So ist die
Terminologie fiir derartige
Bauteile eine Art Riistzeug, um
sich damit zu befassen.

Das Buch richtet sich daher im
besonderen nicht nur an den
Wehrexperten und Kunst- sowie
Baukunsthistoriker, sondern
auch an den Denkmalpfleger,
Restauratoren und Stadtbild-
pfleger.

Hemer MONHEIM UND
RirA MoNHEM-DANDORFER

STRASSEN FUR
ALLE

Analysen und Konzepte zum
Stadtverkehr der Zukunft
Ladenpreis DM 58.—

530 Seiten mit zahlreichen
Abbildungen, leinengebunden
mit Schutzumschlag
ISBN-3-89136-368-0

Die 1990 beim Verlag Rasch und
Rohring, Hamburg, herausge-
brachte Publikation ,Straen fir
alle* stellt den Versuch dar, die
tiberaus zahlreichen jiingeren
Veroffentlichungen zum The-
menbereich Verkehrsberuhigung
und -neuorientierung zu erfassen
und neu aufzubereiten. Das
Buch ist in fiinf grofe Themen-
blécke gegliedert:

M Stadtverkehrsplanung gleich
Autoverkehrsplanung—Bilanzund
Ausblick einer hundertjihrigen
Entwicklung.

M Orientierungshilfen fiir eine an-
dere Verkehrsplanung

B  Feet first!“ — Wege zur Fufigin-
gerstadt

M ,Gliicklich die Stadt, die Radler
hat* — Wege zur fahrradfreundli-
chen Stadt

M Freie Fahrt fiir Busse und Bah-

Die Illustration zeigt das ein-
stige Zentrum von Palmanova,
Italien. Kupferstich aus
Joannes Janssonius: Theatrum
celebriorum urbium Italiae,
Amsterdam 1657

nen — Wege zu einem attraktiven
offentlichen Verkehr

Die Arbeit von Monheim und
Monheim-Dandorfer fait, nach
diesen fiinf Kapiteln gegliedert,
einerseits die groRe Zahl an be-
reits praktizierten oder publizier-
ten Ideen zusammen und stellt
sie zum Teil auch kritisch einan-
der gegentiber — sie versucht
jedoch auch dartber hinaus
neue Losungsvorschlige zu ent-
wickeln.

Eine nach Kapiteln gegliederte,
sehr umfangreiche Bibliographie
kann fir den Interessierten von
groRer Hilfe sein. Das Buch
richtet sich an Verkehrs- und
Raumplaner, Politiker, aber auch
an den interessierten Laien, der
auch zu weiterfiihrender Litera-
tur vermittelt wird.

»ARCHAOLOGIE
OSTERREICHS®

Die seit 1988 bestehende
.Gesellschaft fiir Ur- und Frithge-
schichte” bringt seit Beginn 1991
zweimal jahrlich das neue Perio-
dikum ,Archidologie Osterreichs*
heraus. Bereits im Dezember
1990 erschien ein erster Doppel-
band dieser Zeitschrift. Das
Medium bringt im wesentlichen
Berichte tiber archiologische Ti-
tigkeiten in Osterreich, iiber
Arbeiten &sterreichischer Ar-
chdologen in anderen Lindern
sowie archidologische Projekte
im Ausland, die von Osterreich
aus betrieben werden. Der fi-
chertibergreifenden Zusammen-
arbeit soll in der Zeitschrift be-
sonders Raum gewidmet wer-
den.

Die Zeitschrift, obwohl profes-
sionell aufgemacht, kann leider
nicht tiber den Buchhandel
bezogen werden. Man muf sie

Mosaikboden mit Vogelmotiven aus
der Hemmaberg-Nordkirche, Kdrn-
ten. (Fiir Unterlagen danken wir der
Grazer Studentin Birgit Sitzwohbl.)

direkt bei der ,Osterreichischen
Gesellschaft fiir Ur- und Frithge-
schichte, Franz-Klein-Gasse 1,
A-1190 Wien, Tel.: 0 22 2/

34 76 41-365/374, bestellen. Sie
kostet fiir Nichtmitglieder S 85.—
pro Exemplar, Mitglieder miissen
S 150.- pro Jahr zahlen und
erhalten dann u. a. die Zeitschrift
kostenlos; weitere Informationen
konnen (iber obige Adresse
eingeholt werden.




HOFKONZERTE IM
AITSTADT-JUWEL

Der von EA-Generali restaurierte Hof
im Gebidudekomplex Herrengasse 9
steht seit November 1990 allen Besu-
chern offen. Flir einen weiteren
kulturellen Anreiz wurde ein eigenes
Veranstaltungskonzept entwickelt, das
sich am Kultursponsering fiir junge
Musiker orientiert, die sich nun bei
acht Hofkonzerten in diesem Altstadt-
Juwel prisentierten. Die Serie umfafst
ein breites Spektrum von Klassik tiber
Swing und Jazz bis Dixieland. Groge
Anerkennung bei Kunstfreunden
findet auch die Finffigurengruppe von
Prof. Joannis Avramidis (Bronze —
1959/60), die aus einem Biirogebiude
in den Generalihof wanderte. Der
Kinstler stammt aus Batum (UdSSR)
und gehort zu den bedeutenden Schii-
lern von Wotruba.

Landeswappen fiir Alistadipflege

Der Firma Kurt Rockenbauer

Ges. m. b. H & Co. KG wurde im
Februar als Auszeichnung die Berech-
tigung, das steirische Landeswappen
zu fithren, verliehen. Damit wurde
auch die Bemiithung des Familienun-
ternehmens, die Dachlandschaft der
Landeshauptstadt Graz zu erhalten,
gewiirdigt. Die Firma Rockenbauer ist
nun schon mehr als 20 Jahre in der
Dachdeckerei titig. Neben den
Aufgaben der Althaussanierung ist
Rockenbauer auch mit allen Aufgaben
der Neueindeckung befafit.

Seniorchef Kurt Rockenbauer wird als
Experte fiir Althausdicher immer wieder
von Planern zu Rate gezogen. Vor allem
sein grofies Planarchiv bildet eine Fund-
grube fiir alle Grazer Bauherrn. Sein
Sohn Dipl.-Ing. Kurt Rockenbauer hat
sich ebenfalls dem Metier ,Althaus® ver-
schrieben.

Kurt Rockenbauer machte sich 1970
selbstindig. Er absolvierte zunichst eine
Lehre als Industriekaufmann und spiter
eine Lehre als Dachdecker, der 1957 als
Krénung die Meisterpriifung folgte.

1973 iibersiedelten die Rockenbauers ihr
Unternehmen vom Standort Pestalozzi-
straRke, an dem nur ein Zimmer zur
Verfligung stand, in die Leitnergasse 17.
Mittlerweile beschiftigte Kurt Rocken-
bauer bereits 16 Mitarbeiter, und bald

der Althausspezialist

wurde es auch in der Leitnergasse zu eng fir den aufstrebenden Betrieb. 1980 zog
man in das heutige Biirogebdude in der Murfelder Strae um. Beide Kinder des
Dachdeckerunternehmers, Barbara und Kurt, sind nun ebenfalls schon seit einiger Zeit
im Betrieb titig. Barbara Rockenbauer trat nach absolvierter Handelsschule in den
Betrieb ein, legte eine Dachdeckerlehre ab und wurde schlielich 1988 die jiingste
Dachdeckermeisterin Osterreichs. Seit Anfang 1989 ist auch ihr Bruder, Dipl.-Ing. Kurt
Rockenbauer, der als Bauingenieur als Assistent an der TU-Graz titig war, im elterli-
chen Unternehmen integriert. Im Jahr seines Eintrittes legte auch er die Gesellenprii-
fung im Dachdeckerhandwerk ab.

Seit 1989 fungieren alle vier Familienmitglieder als Gesellschaft in der zur

Ges. m. b. H. & Co. KG umgewandelten Firma.

Hauptaugenmerk des erfolgreichen Dachdeckerunternehmens bleibt weiterhin die
Altstadterhaltung. ,Die unvergleichliche Grazer Dachlandschaft soll so gut als moglich
erhalten werden.”
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in umfassendes Revitali-
sierungsprojekt schlo die
EA-Generali jetzt in der Altstadt ab:
Am 12. November 1990 iibergab
Osterreichs fiihrende Versiche-
rungsgruppe den vollig renovierten
Gebiudekomplex Herrengasse 9/
Stempfergasse seiner Bestimmung.
In dieses Projekt investierte die EA-
Generali in den vergangenen ein-
einhalb Jahren rund 56 Millionen
Schilling.
Von besonderer stidtebaulicher
Bedeutung sind die Revitalisierung
des Arkadenhofes und die Verbin-
dung mit der Passage des Nachbar-
objektes Herrengasse 7/Prokopi-
gasse 8-12.
Nach dem Umbau weist der
Gebiudekomplex Herrengasse 9/
Stempfergasse nun eine Nutzfliche
an Geschiifts-, Biiro- und Wohnriu-
men von 5300 m*auf.
Die Entstehungsgeschichte des revi-
talisierten Objektes reicht bis in das
16. Jahrhundert zurtick. Bei Umbau
wurden zahlreiche Details (u. a.
bemalte Decken, ein Renaissance-
fenster, Gewolbe mit Ornamenten)
aus den vergangenen Jahrhunder-
ten freigelegt und restauriert.

NACHSTES PROJEKT:
HERRENGASSE 7

1991 hat die EA-Generali auch die
Renovierung des Gebdudes Herren-
gasse 7 in Angriff genommen. Ein
Schwerpunkt dieses Vorhabens
wird die Restaurierung der Fassade
sein. Auch diese Arbeiten werden
in enger Abstimmung mit der
Grazer Altstadt-Sachverstindigen-
kommission erfolgen und sich an
denkmalpflegerischen Grundsitzen
orientieren.

Bei der EA-Generali, deren Immo-
bilienbestand in Osterreich rund
200 Objekte umfafit, siecht man die
Erhaltung historisch wertvoller
Bausubstanz im Altstadtbereich als
eine wichtige Aufgabe von offentli-
chem Interesse. Sie unterstreicht da-
mit die Verantwortung, zu der sie
sich als bedeutender Liegenschafts-
besitzer der osterreichischen Versi-
cherungswirtschaft bekennt.

EA-Generali:
Revitalisierung in
der Grazer
Herrengasse
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Ogilvy &Mather

S

SRS

Neuer Schwun
fur gute Zukun

Schon 1979 hat die steirische Raiffeisen-Organisation die
erste grofde Aktion zur Aufwertung unserer Heimat
gestartet. Sie trug den Titel ,Bauen mit der Landschaft"
und fithrte durch eine Kombination von Publikationen
und Informationsabenden zu einem schénen Erfolg.
Weitere Serien: ,Unsere Steiermark wird schéner®, ,Jung
sein und Wohnen*, ,Der Schritt ins neue Leben®, ,Jung,
fit & gesund“ sowie ,Sicher nach Hause".

Mit der Reihe ,Hallo Jugend! Deine Heimat. Dein Zu-
hause.“ konnte der Raiffeisen-Club in der Saison 1990/91
unter der Leitung von Ernest Schwindsackl an 33
Abenden rund 5000 Besucher ansprechen. Ein Bewesis,
dag sich die jungen Leute nicht nur fiir das vielfiltige
Unterhaltungsangebot des Clubs interessieren.

Dazu Obmann Hubert Schwab von der Raiffeisenlan-
desbank Steiermark: ,Man kann der Jugend vertrauen, sie

ist begeisterungsfihig, man mug sie fordern, aber auch

fordern.” { )
Generaldirektor Kommerzialrat Dr. Georg Doppelhofer

sprach bei der SchluBveranstaltung in Gleinstitten allen

Akteuren Dank und Anerkennung aus: ,Durch euren

Einsatz wird unser Land noch lebenswerter! Rciﬁeisenbndesbcmk Sfeiermork
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Rie

Die Bestatigung dieser Aussage zeigt sich in der Fiille
von Anregungen, die in den 33 Orten diskutiert wurden
und Signale fiir eine gute Entwicklung sind.

Passail: Ein Fest der Jugend

St. Marein bei Neumarkt: Die Heimat gestalten
Gaal: Pfarrhof als Treffpunkt

Mooskirchen: Bei Siedlungsplanung mitreden
Preding: Ein Kernol-Kurort

Nestelbach: Rege Bautitigkeit im Grazer Umland

- Febring: Mehr Fachirzte aufs Land

St. Peter-Freienstein: Die schonsten Gaststitten
ausgezeichnet

Admont: Naturlehrpfad und Radwege-Konzept
Grof8 St. Florian: Archiologische Ausgrabungen finden
starkes Echo

Graz-Mariatrost: Ortserneuerung beginnt im Kopf
Anger: DenkanstofRe fiir die Ortsbildpflege
Gleisdorf: Eine Stadt zum Wohlfiihlen

Bruck a. d. Mur: Fir Eigenheim mit Eigenkapital vorsor-
gen

Lassing: Miilltrennung muf3 effektiver werden

Bad Gleichenberg: Kurort mit K.u.k.-Flair

Bad Aussee: Grundstiicksmarkt iindert sich durch
EG-Beitritt

Irdning: Badeteich beim Sportzentrum erwiinscht
Deutschfeistritz: Sensenwerk als Museum
wiederbelebt

Stubenberg: SchlieBung des Gendarmeriepostens
verhindern

St. Peter/Kammersberg: Gegen Blechwiisten und
Asphaltsteppen

Eibiswald: Kulturmetropole im Westen

Grébming: Zukunft mit Freizeitschule und
Qualititstourismus

St. Michael ob Leoben: Rastland” im Liesing-

und Paltental

Ramsau: Griine Ortsmitte durch neue Allee

Bad Gams: Architektenwettbewerb fiir Kneipp-Zentrum
St. Veit am Vogau: Hackschnitzelheizungen fiir Siedlun-
gen

Fiirstenfeld: Kultur grofigeschrieben

Hartberg: Auch Wirtschaftstreibende fiir
Fugingerzone

Kainach: Wohnen und Arbeiten mit Herz und Hirn
Kirchbach: Modell 2000 — Vorrang fiir Umfahrung
Birkfeld: Roseggerjahr 1993 im Blickfeld
Gleinstdtten: Der Markt lebt mit seinen Schulen

PS: Fiir soviel Ideenreichtum kann man
nur dankbar sein.

Zu unseren Bildern. — Links: Zablreiche junge Menschen, arbeiteten
intensiv an der Vorbereitung der Informationsabende mit. So gab es
z. B. Ausstellungen zur ,Ortsidee*. — Rechts oben: Beim Ausklang
der Serie im Schlof Gleinstétien freute sich Generaldirektor Kom-
merzialrat Dr. Georg Doppelhofer (unten) Raiffeisenlandesbank
Steiermark (rechts), vor allem tiber das Interesse der Jugend.
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Schditzen Sie Miirzzuschlag?

Jobannes Brahms bat die Stadt am Fufse des
Semmering gerne aufgesucht. 1884/85 schuf er hier seine
vierte Symphonie und 30 Vokalwerke. Wo der gebiirtige
Hamburger komponierte, gibt es seit kurzem das
Brabmsmuseum und den Brabmsweg.
Mitrzzuschlag ist aber auch die Wiege des
mitteleuropdischen Schilaufs mit einem einzigartigen
Wintersportmuseum. Es ist die Stadt der
Landesausstellung 1991 ,Sport — Sinn & Wabn*, die
Heimat des TurbinenerfindersViktor Kaplan und des
Arbeiterdichters Walter Buchebner.
Zur steirischen Landesschau verwandelte sich ein
verfallender barocker Hallenbau in ein ,Kunsthaus®, aus
der grauen Maus* an der griinen Miirz wurde eine
Sreundlich-belle Einkaufs- und Kultwrstadt. Die von
Univ.-Prof. Dr. Peter Breitling, TU Graz, geplante
Fufsgéingerzone erweist sich als Paradies fiir Larm- und
Strefsgeplagte. In der alten Ratsburg wurde das , Rosegger-
Stiibl* erbalten, lebendige Erinnerung an den grofSen
Schriftsteller aus der nahen Waldbeimal.
Miirzzuschlag mit Biirgermeister Ing. Franz Steinbuber
ist aktives Milglied im Internationalen Stédteforum; ins
Umland locken das Kaiserschlofs und das Stift Netberg,
das Jagdschlofs Miirzsteg und weitere Atiraktionen.

Informationen erteilen gerne das Stadtamt, A-8680
Miirzzuschlag, Wienerstrafse 9, Tel. 038 52/ 25 55-0,
sowie das Ausstellungssekretariat, Tel. 038 52/ 35 11;
Telefax 3540.

Die  Rathsburg” (1377) ist das diteste Haus der Stadt.
Es beherbergt das Rosegger-Stiibl.

Zum Auflakt der
Landesausstellung war
ganz Miirzzuschlag
auf den Beinen, wobl
sebr zur Freude von
Biirgermeister

Ing. Franz Steinbuber.

PS: Miirzzuschlag erreichte beim
Landesweltbewerb um die schonste Stadt im Jahr
1991 den ebrenvollen zweiten Platz.

Im Schimusewm gibt es auf 1000 Quadratmeter alle Sportarten,
die an Schnee oder Eis gebunden sind.




